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1. UvVOD

Tato studie cyklodopravy na Uzemi m éstské ¢€asti Praha 7 by m éla slouzit p fedevSim jako
komplexni koncep ¢€ni podklad pro nasledna diléi podrobné;jSi FeSeni konkrétnich situaci ¢i k dalSimu
projednavani a podrobnéjSimu dopracovani feSeni nékterych problém( souvisejicich s rozvojem
cyklodopravy na Praze 7. Zasadnim principem je komplexni pfistup, bez kterého neni mozné dobre

fungujici prostfedi pfiznivé k cyklistdm vytvorit.

Hlavnim tématem je p fedevSim FeSeni vyuziti jizdniho kola jako plnohodnotného dop ravniho
prost fedku, tj.Cisté cyklodopravy. Na rozdil od cyklistiky rekreacni je zvlasté v Praze vyznam
cyklistiky dopravni stale opomijen a nedocenén, nezfidka naprosto nepochopen. Cyklodoprava tedy
slouzi k uspokojovéani potfeb obyvatel i navstévnik( mésta pro dosahovani riznych aktivit v prostoru —
tedy propojovani zdroji a cill dopravy pomoci jizdniho kola. V tomto ohledu se tak jizdni kolo stava
v konkrétnich situacich plnohodnotnou alternativou ostatnim druhim dopravy (i jejich doplnénim) a
tvofi nedilnou soucast zdravého vyvazeného dopravniho systému mésta.

PredevSim pro dopravni cyklistiku je tedy potfeba komplexni feSeni celého Gzemi a jeho fungovani, ne
pouze nékolika vybranych koridort cyklotras a cyklostezek. Ty maji samoziejmé také velky vyznam,
ale bez vhodnych navaznosti ztraceji své dopravni opodstatnéni, obdobné jako v pfipadé individuélni
automobilové dopravy se nelze soustfedit pouze na zakladni sit rychlostnich a sbérnych komunikaci
bez kontextu komunikaci obsluznych a zklidnénych, u kterych se nachazi naprosta vétsSina zdroju a
cild dopravy. Podrobn & je tedy tfeba feSit dopravni obsluznost GUzemi cyklistickou dopravo u:
zatimco vSak v pfipadé zklidnénych obsluznych komunikaci nejsou dalSi zvlastni Gpravy pro cyklisty
potfebné (€asto jsou spiSe nezaddouci), kfizovatkové Useky vyznamnych komunikaci s vySSim
provozem IAD je tfeba dlsledné FeSit promySlenou integraci prvk( cyklistické infrastruktury. Tim se
v dot€ené oblasti vyrazné zvySi bezpecnost nejen cyklistickych G€astniki provozu. Odklony
komunikaci pro cyklisty od dulezitych koridort logicky fungujicich jako komunikaéni méstské osy (tj.
klickovani pfilehlou zastavbou) nebo umistovani provozu na chodniky s pfikazy typu ,cyklisto, sesedni
z kola" apod. vedou spiSe k aktivnimu potlaceni vlastni funkce tohoto druhu dopravy na kratké i delSi
vzdalenosti a jsou naprosto nepfijatelné.

Cely problém je téz t feba chapat v kratkodobém i dlouhodobém c¢asovém horizontu . Nékteré
Upravy Ize provadét ihned — ve stavajicim prostfedi pfi sou¢asné platné legislativé i zvyklostech fidi¢u
motorovych i nemotorovych vozidel. Jejich pozitivni pfinos se Casto projevi vzapéti, nékdy az
postupem c&asu s dalSim narGstem dopravnych vykonu cyklodopravy. Jind opatfeni mohou byt
podminéna planovanymi velkymi investicemi v Uzemi: zde je pro rozvoj cyklodopravy podstatné, aby
se od chvile prvnich studii v projektech s plnohodnotnym FeSenim pro cyklisty pog¢italo. Diky tomu Ize
pfi shodnych nékladech vytvofit pfiznivé prostfedi pro cyklisty, ¢ehoz Ize opozdénymi dodateCnymi
nakladnymi Upravami docilit zpravidla velmi obtizné. Néktera dobra feSeni prvkd cyklistické
infrastruktury (pouzivana v mnoha jinych evropskych méstech) je také vhodné realizovat pozdéji
z toho ddvodu, Ze pro jejich fungovani je nezbytny pfedpoklad vzajemné zkuSenosti a ohleduplnosti
vSech Uc€astnikd silniéniho provozu. Tohoto stavu se vSak dosahuje postupnymi kroky, proto je vhodné

vvvvvv

Realnym napl novanim konkrétnich krok @ pro rozvoj cyklodopravy jsou bud zmény &i provedeni
nového dopravniho znaceni ¢&i stavebni Gpravy, nebo jejich vzajemna kombinace. Pfitom obecné plati,
Ze zasahy do dopravniho znaceni jsou rychlejSi a levnéjsi, zatimco postupny proces schvalovani dle
stavebniho zékona byva zdlouhavy a nakladny. Jestlize jednoduSsi Upravy dopravniho znaceni Ize
provést v kratkodobém ¢asovém horizontu béhem nékolika mésicu (pfipadné i tydn() véetné fyzickych
»Stavebnich® aprav formou dopravniho znaceni, v pfipadé stavebnich Uprav podle stavebniho zakona
se zpravidla jedn&a o stfednédoby &i dlouhodoby ¢asovy horizont v fadu miniméalné desitek tydn( az

nékolika let.
1 ’ﬁ@l
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2. DOKUMENTY SOUVISEJICI S ROZVOJEM CYKLODOPRAVY

Rozvoj cyklistické dopravy je v Praze stale spiSe v pocéatcich, nicméné zvlasté v poslednich letech jeji
vyznam pozvolna stoupa spolecné s diléimi zlepSenimi méstské infrastruktury. V politické roviné je
podpora cyklodopravy a jejiho rozvoje zakotvena napfiklad v nize uvedenych dokumentech.

- Nérodni strategie Ministerstva dopravy CR o rozvoji cyklistické dopravy v CR

— Strategie Rady hl. m. Prahy (bod 1.4) o pfiznivéjSich podminkach pro cyklisty a péSi (viz
usneseni Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy ¢islo 19/03 ze dne 25.5.2000, predkladatel
rada ZHMP, zpracovatel Utvar rozvoje hl.m. Prahy)

— Usneseni Rady HMP ¢islo 0544 ze dne 29.4.2003, které uklada Odboru méstského investora
MHMP a fediteli Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy ,zajiStovat pfi pfipravé
rekonstrukci a nové vystavbé komunikaci pfipadné i pfi pfipravé dalSich investi¢nich akci
vytvareni vhodnych podminek pro cyklistickou dopravu.”

— Schvéleny celoméstsky systém cyklotras na Uzemi hl. m. Prahy (Rada hl. m. Prahy ze dne
3.10.2006)

Problémem vSak vétSinou je realné naplfiovani téchto dokumentd, kdy se na nizSi rozhodovaci Grovni
stéle pfiliS nedafi cyklisty plnohodnotné integrovat do pfipravovanych investic. Realny stav prostfedi a
jeho vyvoj tak nadale byva v pfimém rozporu s pfijatymi strategiemi, coZz znamena dalSi prekazku
v rozvoji cyklistické dopravy. Priklady z nékterych mést v CR i jinych statech EU pFitom ukazuji, Ze
v pfipadé systematické integrace prvka cyklistické infrastruktury dochazi k nardstu a rozvoiji
cyklodopravy a zéaroven poklesu kolizi cyklistd pfedevSim s motorovymi vozidly, pfestoze se vSichni
spole¢né pohybuji ve stejnych méstskych koridorech.

V pfipadé Prahy jeSté stale neni pfijata celkovd podrobna strategie (resp. koncepce) rozvoje
cyklodopravy, ktera by pro celé mésto pfimo zajistila realné naplfiovani sou¢asnych pfijatych strategii
a usneseni stanovenim podrobnych opatfeni a pouzivani prvkl cyklistické infrastruktury v zavislosti na
konkrétnich situacich. S vyjimkou patefnich a hlavnich cyklotras (1. a 2. tfidy) je tak v tuto chvili dalsi
rozvoj infrastruktury a podminek pro cyklodopravu zpravidla umérny aktivité jednotlivych méstskych
Casti. Jejich nazory a pojeti cyklistiky se vSak ¢asto zasadné liSi — od zpracovani podrobnych generell
pfes rozvoj rekreacnich zelenych stezek az po Uplnou ignoraci.

Tato studie by tedy m éla slouzit jako prvotni podklad pro napl  Rovani vySe zmin énych p Fijatych

strategii na GUzemi m éstské €asti Prahy 7 a jejich skute ¢€né ,propsani“ p fimo do struktury
mésta.

z
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3. VYSVETLENi POIMU A ZKRATEK (V_01)

Vybrano je pouze n ékolik nej €éastéji pouzivanych pojm G a zkratek,
ostatni mén é frekventované vyrazy jsou vzdy vysv  étleny v p FisluSné ¢asti textu.

Cyklisticka trasa (cyklotrasa) je trasa pro cyklisty oznacena orientacnim dopravnim znacenim.
Cyklotrasa neni zvlastnim druhem komunikace - jde pouze o souvislé oznaceni urcité komunikace
(koridoru) orientaénim znac¢enim pro cyklisty.

Cyklisticka stezka (cyklostezka) je pozemni komunikace nebo jeji €ast ur¢ena pro provoz cyklistd.
Vyznaceni v terénu je provedeno svislym a v nékterych pfipadech i vodorovnym dopravnim znacenim.
Mu0ze po ni byt vedena cyklotrasa.

Oznacuje se dopravni znackou ¢. C 8a ,Stezka pro cyklisty*

Stezka pro chodce a cyklisty pak na stejné pozemni komunikaci umozriuje téz pési pohyb:
spole¢ny provoz je oznacen dopravni znackou C 9a, oddéleny provoz pak znackou C 10a

Prostor pro cyklisty V19 je prostor ve vozovce vyznaceny horizontalnim znacenim, ktery je
predsunuty pfed pficnou ¢arou souvislou (,stop ¢ara“) platnou pro ostatni (motorovou) dopravu na

SSZ kfizovatce. PredevSim se jim omezuje moznost kolize s motorovym vozdilem pfi rozjeezdu,
umoznuje téz vyznamné urychleni cyklistického provozu

IAD = individualni automobilova doprava
MHD = méstska hromadna doprava
HDP = hlavni dopravni prostor (napf. vozovka)

PDP = pfidruzeny dopravni prostor (napf. chodnik)

SSZ = svételné signalizacni zafizeni (,semafory")
Dz = dopravni znaceni
VO = vefejné osvétleni
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4. CHARAKTERISTIKA CYKLODOPRAVY

SPECIFIKACE UZIVATEL U CYKLODOPRAVY A JEJICH POT REB

Na rozdil od IAD ¢&i péSi dopravy nejsou pozadavky na vystavbu infrastruktury pro individualni
cyklistickou dopravu v Uzemi zdaleka tak snadno jednoznacné definovatelné. Je to zplisobeno mnoha
faktory, pfedevSim rozdilnymi pozadavky a potfebami vlastnich uzivatel(. Jejich spektrum je mnohem

v

(od détstvi az do stafi) a jejich rozdilné fyzické kondici (dlouhodobé i okamzité), nezanedbatelny je
také ucel cesty, druh pouzivaného jizdniho kola apod. Timto se cyklisté téz liSi od péSich, pro které
shodna dopravni infrastruktura zpravidla nepredstavuje prekazku pro rozdilnou rychlost a styl chlze
jednotlivych uzivatell. Uspokojit vSechny uZivatele cyklodopravy pouze jednim zplusobem feSeni
cyklostezek a cyklotras vSak nelze — toho je mozné docilit pouze uvazenym komplexnim aplikovanim

kombinaci rGznych pfistupu a prvkud cyklistické infrastruktury v celém feSeném Gzemi.

Z hlediska cestovni rychlosti (nizka/stfedni/vysoka) 1 UCelu cesty (doprava/rekreace+doprava
Irekreace) Ize pfi opravdu velkém zjednoduSeni vytvofit dvé ,polarizované skupiny” dle dominujiciho
pozadavku (jedna se o extrémni pfipady, pozadavky vétSiny uzivatelll nejsou zpravidla tak ostfe
vyhranéné, nicméné jedno z téchto kritérii byva prioritni pro kazdého uzivatele): pro prvni ,skupinu“ je
zasadni pozadavek separace od provozu motorovych vozidel, pfi€emz cestovni rychlost nema
zasadni vyznam. Naopak pro druhou ,skupinu” je kli€ova nejlepsi ¢asové dostupnosti, pficemz pohyb i
v ramci provozu motorovych vozidel pro dotéené uzivatele neni prekdzkou. Naprosta vétSina uzivatel(
cyklodopravy se nachazi nékde mezi témito extrémy, pficemz v konkrétnich situacich a kontextu maze
byt mozné vSechny uspokaoijit stejnym feSenim v daném koridoru, zpravidla je vSak nutné, aby se dil¢i
feSeni v Uzemi vzajemné doplfiovala a konkrétni uzivatel si mohl podle své aktudlni potfeby vybrat.
Napfiklad rodi¢e jedouci s détmi do Skoly ¢i do parku maji ponékud odliSné pozadavky pro volbu
prostfedi k prGjezdu oproti samotnému zkuSenému cyklistovi jedoucimu do prace. Navic vyznam
shodného prostfedi dnes a vbudoucnu bude opét odliSny v zavislosti na postupném rozvoiji
cyklodopravy a vzajemnému zvykani a respektu cyklistl a motoristd. Napfiklad na obsluznych
komunikacich v ulicich méstské zastavby se i pomalejSi a zranitelnéjSi cyklisté pravem nebudou
muset citit ohrozeni automobily tak, jako tomu je dnes v mnoha jinych méstech s jiz vy$Sim podilem
cyklodopravy.

SCHEMA ZPUSOBU JizDY A UGELU CESTY (V_02)

Pro kazdého cyklistu v pohybu v danou chvili existuje pravé jedna poloha v tomto schématu, ktera
udava, pro¢ a jak cyklista danym Gzemim projizdi. Horizontalni osa predstavuje relativné Siroké
rozpéti charakteristiky pohybu cyklisty a jeho rychlosti (okamzité ¢i celkové cestovni) — v zavislosti na
zpusobu jizdy se uzivatel cyklodopravy mize v méstském prostoru chovat jako chodec i jako moped.
Svisla osa pak predstavuje vyznam vykonavané jizdy — ten se mGze pohybovat na celé Skale mezi
polarizovanymi polohami Cisté dopravniho &i Cisté rekrea¢niho Gcelu cesty. Pokud bodové umistime
vSechny cyklisty ¢i jejich pomérné mnozstvi v ur€itém casoprostorovém obdobi, ziskame predbézny
prehled o prevazujicim vyznamu a formé cyklistickych cest.

V soucasné dobé v Praze naprosto pfevazuje levy dolni kvadrant, nasledovany pravym dolnim
kvadrantem, zatimco smérem vzhudru zaplnéni klesa a horni dva kvadranty jsou téméf prazdné — ve
vétSiné evropskych méstech je tomu pravé naopak. To je zplsobeno predevSim tim, Ze pro
potencialné vyssi poptavku po cyklodopravé v Praze zatim neexistuje adekvatni nabidka stavajiciho
méstského prostredi. V souladu s napliovanim soudasnych strategii Prahy i CR by tedy méla byt

snaha o zaplfiovéani také obou hornich kvadrant(.
4 I
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VZTAH CYKLODOPRAVY K OSTATNIM DRUH UM DOPRAVY

Cyklisticky provoz je nedilnou soucasti zdravého vyvazeného dopravniho systému mésta. Mze byt
plnohodnotnou alternativou ¢&i doplnénim ostatnich druhd dopravy v zavislosti na vhodnych
podminkach mésta. Rozhodujici je pak predevSim stupefi vyspélosti a kultury spoleénosti a jejiho
urbanniho prostoru. Procentudlni zastoupeni dopravnich vykont cyklistiky v ramci celkového mnozstvi
vykonanych cest v daném prostoru (tzv. modal split) se pak odviji od mnoha faktor( a v zavislosti na
nich mdze dosahovat hodnot nulovych aZz po desitky procent vSech vykonanych cest. V pfipadé Prahy
se nyni jedna o hodnoty kolem 1 %, za vhodnych podminek Ize ocekavat potencial navySeni asi
v fadu procent.

Jako konkurence pro ostatni druhy dopravy je cyklistika idealni pfi dosahovani blizSich cild, jejichz
vzdalenost se pohybuje od nékolika stovek metr( az po nékolik kilometrd. Zde maze byt cyklodoprava
v pifihodném prostfedi nejefektivnéjSim zpusobem dopravy osob, poskytujicim uzivatelim nejvysSi
mobilitu. PéSi chlze ani MHD takovouto mobilitu na vétSiné Uzemi poskytnout nemze; IAD
v omezeném pocetnim mnozstvi ¢asto ano, ale se vSemi negativnimi vlivy na dané tzemi.

Cyklistika zaroven muze slouzit jako doplnék ostatnich druhli dopravy na vétsi vzdalenosti (vzdalenost
zdroj—cil dopravy nékolik kilometrd a vice). Prvni formou kombinované dopravy je B+R (bike & ride)
systém vyuziti jizdniho kola k rychlému dosazeni jiného druhu dopravy s parkovanim u zastavek,
stanic ¢i dopravnich terminaldl MHD (Zeleznice, metro, tramvaj, autobus, popf. i u parkovist automobil
pfi vytvafeni dopravnich uzld MHD a IAD, vicepodlaznich garazi pro rezidenty ve vétSi vzdalenosti od
bydlisté apod.). Druhym zpusobem je kombinace pouziti jizdniho kola pro pfesun po vlastni ose a
prostfedky hromadné dopravy osob, nejvice Zeleznici a metrem. Tyto varianty pak mohou byt v mnoha
situacich plnohodnotnou alternativou k IAD i na velké vzdalenosti, kde by oba oddélené systémy byly
samostatné nekonkurenceschopné. To mlze zpétné vést ke snizeni automobilové dopravni zatéze
v Uzemi.
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5. ROZBOR UZEMI

VAZBY NA OKOLi M ESTSKE GASTI PRAHA 7 (V_03)

Vzhledem k poloze Prahy 7 v centralni ¢asti mésta je mnozstvi zdroji a cild dopravy velmi vysoké
nejen v feSeném Gzemi, ale i vjeho blizkém a vzdalenéjSim okoli. Diky tomu plni také vyznamnou
funkci pro cyklodopravu tranzitni, pfedevSim pro severojizni vazbu centrum—severni terasa, ale i pro
propojeni nékterych vychodnich a zapadnich prazskych predmésti. Zaroven je vS8ak pomérné malé
mnozstvi pFistupovych bodud, kterymi je mozné hranici feSeného Gzemi méstské Casti Praha 7
pfekonat. To je dano meandrem feky Vltavy a poloostrovnim charakterem celého prostoru, ktery je se
zbytkem mésta spojen pevninou pouze v jeho zapadni ¢asti. V grafické ¢asti jsou pak znazornéna
stavajici i planovana mista, kterymi se cyklista mUze po vlastni ose pohybovat pfi jizdé mezi
meéstskymi ¢astmi. V naprosté vétSiné pfipadu se jednd o mosty pres feku spole¢né téz pro pési, IAD
a MHD, trojskéa lavka dnes slouzi legalné pouze péSim a planovana lavka do Karlina pfes Stvanici
bude ur¢ena pro cyklisty a pési. V zapadni ¢asti je mozny prljezd na vice mistech, nejen spole¢né
s IAD, ale téz stezkami vedenymi méstskou zeleni. Realné je zde moznosti pfekonani hranice uzemi
jesté vice, nemoznost prijezdu danymi lokalitami je pouze provozné-legislativni, ne fyzicka.

PROBLEMOVY VYKRES UZEMi M ESTSKE CASTI PRAHA 7 (V_04)

Problémovy vykres nazorné graficky vyjadfuje hlavni negativni problémy, se kterymi se cyklodoprava
na Praze 7 potykd. Jeho hlavnim obsahem jsou bariéry zabranujici pohybu UGzemim (jeho
prostupnosti, resp. prujezdnosti) a nebezpecna kolizni mista.

Bariérami cyklodopravy je nutno rozumét takové prvky v méstském prostredi, které svym charakterem
vyznamné zabrafuji jednoduchému, logickému, pfimému spojeni mezi jednotlivymi zdroji a cili
dopravy v prostoru. Do vykresu byly zafazeny pouze ty vyznamnéjSi podle nize uvedenych kritérii.

Vyznamné bariéry byly rozdéleny podle jejich prostorové formy a dualezZitosti. Z hlediska prostorového
byly vybrany bariéry ploSné o rozloze vétsi nez 5,0 ha a

liniové (s jednim pfevazujicim rozmérem) delSi nez 330 m (coz pfiblizné odpovida dobé jedné minuty
pfi pramérné cestovni rychlosti 20 km/h). Z hlediska zavaznosti, resp. moznosti jejich pfekonani se
muze jednat bud o prekézky fyzické pfirodni (terén ¢€i vodote¢e) a umélé (uznaviené arealy), nebo
pouze meékké ,psychické”, tedy méné zavazné (zpravidla legislativni ¢i provozni, napf. zakaz vjezdu
cyklistl, prichod ¢&i prajezd vSak ,fyzicky* mozny je).

Daéle jsou ve vykresu zaneseny vybrané nebezpecné ¢i jinak problematické kolizni body a pretizené,
nevhodné feSené dopravni osy v pfirozenych logickych méstskych kompozi¢né-funkénich osach. Obé
skupiny problému tvofi nebezpeci pro vSechny stavajici uzivatele cyklodopravy — prvni obdobnym
zpusobem pro vSechny, druhd pak predstavuje soucasné Spatné prekonatelnou bariéru a relativné
nebezpecény dopravni koridor v zavislosti na zptisobu a U¢elu vykonavané cesty.

Vzhledem k vySe feCenému je zfejmé, Ze vétSina problematickych bodl a Usekl se nachazi ve
spoleénych koridorech s IAD v souvislosti s jejimi vysokymi intenzitami a nevyhovujici dopravni
infrastrukturou. Tu je vSak potfeba postupné upravit i pro potfeby dopravy cyklistické namisto snahy o
segregaci vSech cyklistd do jinych koridorl — vzhledem ke kontextu zalozeni a fungovéani celého
Gzemi mohou samostatné trasy pro cyklisty (napf. nové spojeni do Karlina pres Stvanici) ostatni
komunikaéni sit pouze atraktivné doplnit, ne plnohodnotné nahradit. Tedy maji-li byt skute¢né
napliovany pfijaté strategie souvisejici s cyklodopravou na Uzemi méstské ¢asti Praha 7, jsou Upravy

téchto problematickych mist naprosto nezbytné.
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VYKRES PLOSNEHO ROZLOZENI ZDROJ U A CiLU DOPRAVY (V_05)

Zakladem je vymezeni a rozdéleni FeSeného Gzemi podle hustoty zdroji a cili cyklodopravy.
Vzhledem k vysoce polarizovanému charakteru jednotlivych ¢asti Prahy 7 bylo pouzito nasledné
déleni:

— Uzemi svysokou hustotou zdroju a cili dopravy (pfevazné kompaktni polyfunkéni zéastavba
smiSena méstského typu, kde se nachazi bydleni s vybavenosti i dalSimi sluzbami a aktivitami)

— Uzemi s nizkou hustotou zdroju a cili dopravy (pfevdzné monofunkéni uzaviené arealy, napf.
sportovni hfisté, arealy pro porfadani narazovych akci apod.)

— atraktivni rekreacni Gzemi s jinak nizkou hustotou cili dopravy (vyznamné plochy zelné&, napf.
Stromovka ¢&i Letenské sady)

— neatraktivni problematické Uzemi se zanedbatelnymi zdroji a cili cyklodopravy (zdevastované
brownfields Zelezniénich ploch, vyrobni a skladové aredly a chaotické torzovité Gzemi technické
infrastruktury v okoli nadrazi HoleSovice)

Pro dplnost byly doplnény dopravné vyznamné body stanic metra Vitavska a Nadrazi HoleSovice a
déle pak Zelezni¢ni stanice Praha-nadrazi HoleSovice a Praha-Bubny. Stavajici Zelezni¢ni zastavka
Praha-HoleSovice zde vzhledem k jejimu Uplné okrajovému vyznamu a planovanému zruSeni neni
uvedena.

SCHEMA ROZLOZENi ZDROJ U A CiLU DOPRAVY A DOPRAVNICH VAZEB (V_06)

PFi urcitém zjednoduSeni Ize vytvofit jednoduché schéma, které nejlépe charakterizuje soucasny stav
a nejvetsi problémy cyklodopravy na Uzemi meéstské €asti Praha 7: ve vychodni a zapadni ¢asti se
nachézeji dvé relativné kompaktni, polyfunkéni a intenzivné vyuzivané urbanni celky HoleSovic, resp.
HoleSovic, ¢asti Bubence a Letné. V ramci téchto celkll sice podminky pro cyklodopravu stale nejsou
idealni, mnohem vétSim problémem je vS8ak moznost komunikace — spojeni mezi témito dvéma celky.
To je pfes pricnou bariéru délky pfes 1,5 km mozné pouze ve dvou lokalitach (vzdy ve dvou pfilehlych
stavajicim charakterem pro cyklodopravu stézi pouzitelné. Naopak dobra je vazba zapadni Casti
zastavby na oba celky zelené, kde je pfekazkou pouze nejednoznacné ¢i Spatné definovany provozni
rezim parku.

nejvyznamn &jSi kolizni body:
- predpoli Hldavkova mostu s mimourovnovou kfizovatkou IAD a uzel MHD Vltavska
- kfizovatka nabfezi Kapitana JaroSe x Dukelskych hrdinG
- provizorni nadjezd kolejisté mezi ulicemi Zelezni¢ara — Bubenska
- podjezd kolejisté mezi ulicemi U VystaviSté — Partyzanska

- prejezd Argentinské ulice (Urovhové: Plynarni a nadjezdem: Vrbenského)
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SWOT ANALYZA

Smyslem je nastinit pouze vybrané dulezité momenty, které charakterizuji stavajici Gzemi a zaroven
nékteré moznosti jeho dalSiho vyvoje z hlediska cyklodopravy. Stavajici slabé a silné stranky Uzemi
jsou podrobnéji popséany v problémovém vykresu a vykresu bariér, konkrétni navrhy a Gpravy jsou pak
obsazeny v nasledujicich ¢astech studie.

S/ pfednosti (strengths)

— atraktivni kompaktni polyfunkéni zastavba HoleSovic i Bubence, tj. s vysokou koncentraci
mnozstvi rozli¢nych zdroja a cilt dopravy

— idedlni poloha v centralni ¢asti mésta ve vztahu k ostatnim aktivitim a funkcim
celoméstského, narodniho i nadnarodniho vyznamu, tj. vysoké koncentrované mnozstvi
rozliénych zdroju a cild dopravy i v okoli feSeného Uzemi méstské casti (statni a
samospravné instituce, Skolstvi, sluzby, obchody, kultura, volny ¢as...)

— rozsahlé ucelené plochy kvalitni parkové zelené celoméstského vyznamu, tj. idealni
koridory pro prljezd ke vzdalenéjSim cilim dopravy i jako samotné cile pro rekreaci
(Stromovka, Letenské sady)

— vybavenost zna¢né ¢asti domacnosti jizdnimi koly, kterd jsou zatim vyuzivana pfevazné
pouze k rekreaci

W / slabé stranky (weaknesses)

— pretizeni Gzemi vysokym provozem IAD na vyznamnych sbérnych a obsluznych
komunikacich, které supluji méstsky a ¢astecné i silni¢ni okruh Prahy a jsou vedeny po
nevhodnych komunikacich (napf. ulice Milady Horékové, Korunovaéni, Veletrzni,
Bubenska, Argentinska a dalsi...)

— zasadni bariérovost Uzemi liniova a ploSna, pfedevSim umélymi bariérami dopravnich
staveb pro IAD a Zeleznici — Gzemi Prahy 7 je rozdéleno na dvé oddélené ¢asti, pficemz
jejich vzajemné propojeni je pro cyklodopravu velmi obtizné prekonatelné (pfedpoli
Hlavkova mostu a Vlitavska, Bubenské nadrazi, oblast Argentinské a Vrbenského ulice
apod.)

— rozSifeni rozsahlych parkovacich ploch pfimo ve stavajicich uliénich profilech
prerozdélenim dopravniho prostoru v neprospéch ostatnich druhd dopravy a
nedotknutelnost tohoto nového stavu (napf. stani na chodniku pfi nedostate€ném prostoru
pro prichod pésSich, Spatna prljezdnost ¢i nevhodnost feSeni pro cyklisty — Sikmé Ci
kolmé stani apod.)

— ¢asto nevhodné podminky pro pohotovostni i dlouhodobéjsi parkovani jizdnich kol, tj. na
ulici i v budovéch

— bariérovost pfirodni — Praha 7 je ze tfi stran obklopena Vitavou s omezenymi moznostmi
jejiho pfekonani, pfikré pfevySeni Letné oproti centru mésta zhorSuje atraktivitu této vazby
oproti IAD (Letensky tunel)

8



STUDIE CYKLODOPRAVY NA M.C. PRAHA 7 ~ UNOR 2008

O / prilezitosti (opportunities)

— vyuziti maximalniho potenciélu stavajici polyfunkéni struktury mésta, které bylo pavodné
zaloZzeno jako mésto kratkych vzdalenosti pro nemotorovou dopravu pouze s okrajovou
doplikovou funkci individualni motorové dopravy, aktivni podporou cyklistiky jako
Setrného zplsobu prfepravy osob v GUzemi (zmény dopravniho znaceni, diléi stavebni
Upravy)

— vznik nové soudobé ctvrti uprostfed Prahy 7 v oblasti Bubenského nadrazi (Orco), ktera
bude plnohodnotné fungovat i pro cyklistickou dopravu podle sou¢asnych pozadavku a
stane se tak atraktivnim cilem i pfimou, bezpeénou a plynulou spojnici mezi obéma
stavajicimi zastavbami

— U nové vystavby vzdy komplexné vyhodnocovat vliv na cyklodopravu a zapracovavat dil¢i
prvky a feSeni cyklistické infrastruktury jiz od faze prvnich studii — v pfipadé komunikaci
vzhledem k charakteru Uzemi Prahy 7 nutno preferovat bulvarové pojeti méstskych tfid
namisto silniénich spojeni v izolaéni zeleni (napf. nova ulice Bubenska-Partyzanska) Ci
zklidiiovani dopravy namisto jeji prostorové segregace, u novych budov pak feSeni
cyklodopravy v klidu (kvalitativni a kvantitativni pozadavky na parkovani, obdobny model
jako v pfipadé osobnich automobild, platny na celoméstské arovni)

— zklidAovani a humanizace hlavnich méstskych os v navaznosti na dokonéeni a
zprovoznéni meéstského okruhu (Korunovacni, Veletrzni, Argentinska apod.) vcetné
doplnéni prvka cyklistické infrastruktury

— zrovnopravnéni cyklistické dopravy s jinymi druhy dopravy — vzdy objektivné komplexné
posuzovat pfinosy a zapory daného feSeni a jejich dopad na fungovani tzemi

— zO6na placeného stani — moznost omezeni pretizenosti Gzemi IAD v Kklidu

- priblizovani dalSich cili dopravy v okolnich ¢astech mésta: nova propojeni do Karlina
(vEetn& vyuziti rekreagniho potencialu Stvanice) a k severnimu méstu (Kobylisy) po
novém Trojském mosté

T / hrozby (threats)

— pokracovani rozvoje Uzemi technokratickym zplGsobem, kdy je vyznam dopravni
infrastruktury (pfedevsim pro IAD) nadfazovan vyznamu celého Uzemi, tj. kdy je Uzemni
planovani s urbanismem podfizeno planovani dopravy, a dochazi tak k zaméné pric¢in a
dasledkd (napf. pojeti nového spojeni Bubenska-Partyzanska v souladu se stavajicim
Uzemnim planem)

— dalSi ignorovani potfeb cyklistd a provadéni novych investic v Gzemi bez integrace prvku
cyklistické infrastruktury pro dopravu v pohybu i v klidu jako forma aktivniho potlacovani
rozvoje cyklodopravy

— nadfazovani vyznamu ostatnich druht dopravy nad vyznam dopravy cyklistické namisto
rovnocenného pfistupu (napf. vysSi prioritou parkovani motorovych vozidel co nejblize
objektim oproti zajisténi bezpecného prljezdu cyklistd ¢i maximéalni mozny prajezd
motorovych vozidel danym mistem oproti bezpe¢nému a plynulému prajezdu cyklistd
apod.)
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6. CYKLOTRASY
SOUHRNNA CHARAKTERISTIKA SIT E

Zakladni principy stavajici celom éstské koncepce cyklotras

Cyklotrasy by v sobé mély zahrnovat obé funkce cyklistické dopravy: dopravni i rekreacni, coz vychazi
ze zasady planovani nabidky a napomahani rozvoji cyklistické dopravy: ,Navrh cyklistické dopravy je
nedilnou soucasti feSeni dopravni soustavy obce a ma byt pfedevSim planovanim nabidky pro rozvoj
této dopravy. Pro cyklistickou dopravu ma byt v obci vytvofena ucelena sit, kterd umozni ploSnou
dopravni obsluhu a kvalitni spojeni potencialnich zdrojd a cild, véetné SirSich regionalnich vazeb*
(CSN 73 6110 - ¢l. 10.4.1.2).

Neméné dulezité je respektovani zékladnich zdsad pro navrhovani sité cyklotras dle TP 179, tj.
ucelenost a srozumitelnost sité, pfimé spojeni potencialnich zdroja a cill, atraktivita, bezpecnost.

Kategorie cyklotras

Zakladem systému znaceni je tato kategorizace cyklotras, pfi¢emz systém kategorii (tfid) cyklotras je
obdobny jako systém tfid silnic v CR

Celoméstsky systém:
- patefni cyklotrasy ( I. tfida)
— hlavni cyklotrasy ( Il. tfida)
Mistni cyklotrasy:
— mistni cyklotrasy ( lll. tfida)

Jako samostatné kategorie lze chapat izolované cyklostezky (nejsou soucasti sité cyklotras — napf.
okruhy v parcich) a do¢asné trasy (objizdné trasy nahrazujici neprdjezdné Useky navrhovanych tras).

Patefni cyklotrasy (I. t Fida)

Patefni cyklotrasy tvofi zakladni kostru cyklistické dopravy v Praze. Slouzi pfedevSim pro dalkové
vztahy uvnitf mésta i pro spojeni se stfedoCeskym regionem. Zajistuji dopravni i rekreaéni funkci.
Pokud mozno sleduji pfirozené linie terénu, coz umozni sklonoveé pfiznivy prabéh.

Zakladem celé sité jsou dvé patefni trasy vedené po obou bfezich Vitavy. Na Gzemi méstské casti
Praha 7 se jedna o levobrezni povitavskou cyklotrasu A 1.

Na trasy podél Vitavy navazuji radiély, vedené predevsim podél potok, pfipadné

po hfebenech. Radialy na levém bfehu Vltavy jsou oznacovany A 1X, na pravém bfehu Vitavy A 2X (X
je poradové ¢islo po proudu Vitavy). V pfipadé pfechodu Vlitavy je upfednostnéna cyklotrasa s nizSim
oznacenim. Na Uzemi méstské &asti Praha 7 se jedna o cyklotrasu A16, ktera tvofi pfimou spojnici
mezi Libni a Dejvicemi-Hrad¢anskou

Cely systém patefnich tras propojuji severojizni tangenty, které jsou na levém bfehu Vitavy

oznacovany A 3X, na pravém bfehu Vitavy A 4X (X je pofadové Cislo ve sméru od Vlitavy). Na uzemi
meéstské ¢asti Praha 7 se jednd o cyklotrasu A 31, zajiStujici pfimé spojeni centra mésta (oblast

Florence) se severnimi pfedméstimi (oblast Kobylisy)
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Hlavni cyklotrasy (Il. t Fida)

Hlavni (sbérné) cyklotrasy rozSifuji sit’ patefnich cyklotras. Slouzi pfedevsim dopravni funkci. Zahrnuji
hlavni osy obsluhy Gzemi a vzajemna propojeni méstskych &asti. Sleduji urbanistické osy, vyznamné
linky vefejné dopravy a dalSi sméry s vysokou potencialni poptavkou po cyklistické dopraveé.

Oznacovany jsou trojmistnym cislem ve tvaru A RRX (RR je €islo nejblizsi radialy proti proudu Vitavy,
X je rozliSovaci ¢islo). Tangenty nemaji na ¢islovani hlavnich cyklotras vliv. RozliSovaci ¢isla se voli
tak, aby navazujici hlavni trasy mély toto ¢islo shodné (v rdmci moznosti se zachovavé cislovani od
feky).

Na Uzemi méstské Casti Praha 7 se jedna o cyklotrasy nejvice v pfirozenych méstskych osach a
vefejnych parcich. Ulici Dukelskych hrdin(i prochazeji trasy A 150 a castecné A 160, ulici
Argentinskou trasy A 151 a A161 a ulici U Vystavisté pak trasa A 165. Stromovkou jsou vedeny trasy
A 160, A 162 a A 165, Letenskymi sady pak trasa A 165. Posledni dvé jmenované cyklotrasy téz
okrajové prochazeji vedlejSimi ulicemi letenské zastavby.

Mistni cyklotrasy (lll. t Fida)

Mistni cyklotrasy slouzi k ploSné obsluze Gzemi, zajiStuji napojeni na celoméstskou sit. Déle zahrnuji
Cisté rekreacni trasy s minimalnim dopravnim vyznamem. Mistni cyklotrasy jsou pIné v kompetenci
meéstskych Casti, které zajistuji i jejich realizaci.

Oznacovany jsou Ctyfmistnym cislem ve tvaru A RRXX (RR je ¢&islo nejblizSi radialy proti proudu
Vitavy, XX je rozliSovaci &islo). Systém je obdobny jako u hlavnich cyklotras. Cisla jsou pouze
evidencni, jejich pozivani na smérovkach se nepfedpoklada. Systém cislovani cyklotras je obdobny
jako systém &islovani silnic v CR a vychazi ze zvyklosti prazského &islovani domu orientadnimi &isly
(po proudu Vltavy /od Vltavy, licha vlevo).

Na Uzemi méstské Casti Praha 7 se jedna o dvé, resp. tfi cyklotrasy vedené Letenskymi sady.
Propojeni kolem Hanavského pavilonu k Cechovu mostu, resp. Ufadu vlady CR, a Muzejni ulice
s Cechovym mostem. Tato trasa je vSak nyni vyznagena rozporupiné — Gpravami dopravniho znageni
a piktogramu béhem rekonstrukce Letenskych sad(i doSlo pfed nékolika lety na vétSiné Usekl
k vyznaceni rezimu provozu se zakazem jizdy na kole. Zbylé dopravni znaceni, cyklistické smérovky i
oficialné publikované a prezentované mapy Magistratu hl.m.Prahy na tuto trasu vSak nadéale odkazuiji.
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CELOMESTSKE CYKLOTRASY NA UZEMi PRAHY 7 — STAV (V_07)

V sou€asné dobé (Unor 2008) probiha pfiprava nového Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy, ve
kterém bude zanesen cely systém celoméstskych tras I. a Il. kategorie — oproti dneSnimu stavu se tak
nebudou oba dokumenty vzdjemné odliSovat a doplfiovat, ale budou pIné v souladu.

Prehled jednotlivych Usekd celoméstskych cyklotras a informace o jejich stavajicim stavu z hlediska
pouzitelnosti, popf. pfipravovanych etapovych projektech & moznych Gpravach (tato studie pouze
nastifiuje mozné scénare, pro kazdou akci zvlast je vzdy potfeba vypracovat samostatny, zpravidla
vicefazovy projekt):

patefni cyklotrasa A 1:

- A1/ nébrfeZi Edvarda BeneSe, nabieZi Kapitana JaroSe po ulici Dukelskych hrdind

v soucasnosti provoz legalné pouze v HDP, chodniky relativné Gzké se sloupy VO
uprostred Sife

ve stfednédlouhodobém a dlouhodobém &asovém horizontu vypracovat variantni studii
moznych feSeni, napf. kromé dil¢ich Gprav dopravniho znaceni v HDP zvazeni moznosti
vystavby obousmérné stezky pro péSi a cyklisty (vzhledem k relativné nizkému péSimu
provozu a dlouhé &asti bez pfiénych vazeb) pfi variantnim posouzeni jejiho provedeni
(pferozdéleni stavajiciho dopravniho prostoru, vétsi stavebni Gpravy vykonzolovanim,
premisténi sloupl VO a tramvajové trakce od opérné zdi Letenskych sadl apod.) a
dofeSeni parkovani turistickych autobust a dopravnich navaznosti na Stefanikiv a
Cechliv most

- A1/ nabfezi Kapitdna JaroSe (Dukelskych hrdint — HIdvkav most)

v soucasnosti prdjezd po chodniku oznac¢eném znackou C9a jako stezka pro pésSi a
cyklisty a pferuSovanou ¢arou vodorovného znaceni uprostfed jeho Sitky. Nevyhovuijici je
v8ak stavajici umisténi sloupd VO uprostfed jizdniho pruhu (horizontélni znaceni toto
vibec nezohlednuje) a zGzeni prdjezdného profilu z cca 2,4 m na cca 1,5 m, dale pak stav
Zivicného povrchu ¢i nizka4 podjezdna vyska pod tabuli dopraviho znaceni (2160 mm
namisto minimalnich 2 500 mm dle normy TP 179). Na obou koncich problematické
kfizovatky: vazba na ulici Dukelskych hrdint (pfipravuje se bezpeéna Uprava kfizovatky
s cyklopfejezdy, po témér 2 letech /~Unor 2008/ vSak stale neni ani Gzemni rozhodnuti) a
nevyhovujici mimouroviové kfizeni na predpoli Hlavkova mostu — obé mista jsou v této
studii podrobné samostatné popsana nize

v kratkodobém ¢asovém horizontu odstranit dilci zavady, tj. nejprve alespori horizontalnim
znacenim zohlednit sloupy vefejného osvétleni a zajistit bezpeénou podjezdnou vySku
nad komunikaci pro cyklisty (zvednuti dopravniho znaceni ¢&i jina Gprava). V dlouhodobém
¢asovém horizontu odstranit veskeré sloupy ze stezky (nahrazeni sloupy VO uprostfed
stfedového déliciho pasu komunikace, resp. jejich umisténi ke svahu az za zabradli),
vykonzolovani SDZ apod. Vzhledem k Sitkovym pomérdm (pfidruzeny prostor 2,4 m vs.
vozovka pro jeden smér 8,0 m) vhodné bud provést cyklopruh ve vozovce pfi z(zeni dvou
stavajicich jizdnich pruha Sife 4,0 m &i rozsifit PDP a zajistit plynulé najezdy a vyjezdy ve
vztahy k HDP. MoZna feSeni obou navaznosti na koncich Useku jsou popsana
samostatné nize.

- A1 /Bubenska nabrezi (Hlavkiv most — Argentinska)

V soucasnosti prlijezd po chodniku z dlazebnich kostek, celkové architektonické pojeti
komunikace po komplexni pfestavbé v rdmci protipovodfiovych opatfeni odpovida pouze
provedeni komunikace pro péSi. Uprostfed Useku je vSak stezka pro chodce a cyklisty
ukoncena (znacka C9b). Od této znacky déale stejny chodnik umozruje legalné pouze
pohyb péSich bez alternativni trasy pro cyklisty s vyjimkou HDP, do kterého se vSak Ize
dostat pouze pres travnik a jen v jednom sméru. Chodnik na Bubenském nabfezi mezi
Zelezni¢nim viaduktem a kfizovatkou s ulici Argentinskou byl v rdmci protipovodnovych
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opatfeni, dokonéenych vroce 2005, nové pfstavén: vedle vozovky se tfemi pruhy pro
jeden jizdni smér celkové Sife cca 11,5 m se nachéazi cca 3,0 metry Siroky chodnik (v
misté sloupl VO zGzen na cca 2,2 m) ukonceny cca 800 mm Sirokou protipovodfiovou zdi
se zabradlim. Za ni pak pokracuje 1,9 m Siroky pas betonové zdi nabfezi bez jakéhokoliv
vyuziti - kdyby se v projektu s cyklisty pocitalo, mohla zde jiz v tuto chvili stat komfortni
cyklostezka i chodnik o souhrnné Sifce 5 m, navySeni investice by pfitom pravdépodobné
bylo v celkovém kontextu zanedbatelné. Také v celém Useku chybi vhodna navaznost ke
stanici metra Vltavska: pési mohou pouzit bud nevhodné podchody a nadchody u
Hlavkova mostu, nebo kfizovatku se SSZ s ulici Argentinskou. Cyklisté mohou toutéz
trasou kolo vést, ve sméru od nabfezi také projet v hlavnim dopravnim prostoru (a
opakované pfitom pfejizdét pfes vice pruht, pficemz kvuli pfekonani vzdalenosti cca 20
metr(l museji ujet nékolik stovek metra).

V kratkodobém ¢€asovém horizontu dopravnim znacenim legalizovat prljezd cyklistd
v celé délce chodniku. Ve stfednédobém a dlouhodobém ¢asovém horizontu pak na
zakladé variantniho posouzeni realizovat dikladnéjSi dopravni a stavebni Upravy. Jednak
rozSifit stavajici chodnik a nahradit ¢ast dlazebnich kostek Zzivicnym povrchem, &imz
vznikne samostatna cyklostezka podél chodniku pro pési (ten by mél byt zachovan na
strané pfi zabradli). U viaduktu by nejlepSim FeSenim pravdépodobné bylo provedeni
obousmérné cyklostezky s zivicnym povrchem, kterd by Zeleznici nepodjizdéla spole¢né
s chodnikem, ale v pfidruzeném dopravnim prostoru, kde je nyni volny pruh zeminy a
pisku v Sifce 2,4-3,0 metru. Nutno je téz zohlednit moznosti sjezdu a vyjezdu do HDP. Za
viaduktem by si dnes rozSifeni chodniku, resp. stezky dodate¢nou dostavbou vyzadalo
mnohem vySSi investici oproti roku 2005. Alternativnim FeSenim po zprovoznéni
méstského okruhu a nové Bubenské ulice by mohlo byt vybudovani obousmérné
cyklostezky namisto pravého jizdniho pruhu, toto FeSeni by muselo byt soucasti
komplexni Gpravy dopravniho reZzimu IAD v Uzemi. Déle je pak tfeba napoijit oblast stanice
metra Vltavska provedenim pfimého Udroviového spojeni pfechodem pro chodce a
prejezdem pro cyklisty se SSZ v oblasti stavajiciho pfechodu pro chodce a SSZ kfizeni
tramvaji s vozovkou. Ve sméru do centra nebude propustnost Useku pro IAD timto
opatfenim prakticky dotéena viibec, ve sméru do HoleSovic pfi koordinaci se SSZ na
kfizovatce s Argentinskou také ne.

- A1/ Bubenska nabrezi podél HoleSovické trznice

Vzhledem ke stisnénym prostorovym pomérim (tram. ostrGvek 1,5 m, vozovka 3,0 m,
chodnik cca 1,7m ) a vysoké intenzité péSiho provozu v navaznosti na tramvajové
zastavky bylo v obou smérech pred Useky komunikace podél nastupniho ostrivku
instalovdno SSZ s aktivnim Fizenim podle pfijezdu tramvaji; funguje zpravidla ve vSedni
dny. Vozidla jsou tak po dobu vystupovani a nastupovani cestujicich MHD zastavena pred
celym Usekem a neohrozuji pésSi. Cyklisté vSak nemohou Usekem bezpecné projizdét
vedle automobil(i, ¢asto proto radéji jedou na €ervenou, aby se vyhnuli pfipadnym kolizim
s rozjizdgjici se kolonou automobilli. V dalSi ¢asti nabfezi je pak vzdalenost tram. koleji od
protipovodriové stény cca 6 m, pfiemz v prvnim Useku je Sifka chodniku cca 2,8 m,
avSak v dalSim je chodnik zGzen na pouhych 1,5 m pfi zachovani jednoho jizdniho pruhu
pro IAD ve vozovce a zékazu zastaveni. Staré sloupy VO jsou stale uprostfed chodniku,
nové jsou vSak jiz situovany mimo komunikacni prostor do svahu. Pfi kraji vozovky (u
obrubniku) je pouzit pas betonovych prvka Sife 0,5 metru, ktery je naprosto nevhodny pro
cyklisty (ndvaznost na ziviény povrch je v mistech, kde se cyklista ¢asto pohybuje pfi jizdé
po silnici bez cyklopruht — vzhledem k standardni nerovnosti tohoto spojeni je cyklista
nucen jet vice vlevo u automobild, pfi pokusu jizdy napravo od spoje mize snadno dojit
ke kolizi s obrubnikem).

V kratkodobém ¢&asovém horizontu Ize zajistit Upravou dopravniho znaceni a SSZ
navéstidla pro cyklisty). Provedeni vétSich stavebnich Uprav, které by zasahovaly do
protipovodriovych opatfeni, je spiSe neredlné. S ohledem na planovanou vystavbu lavky
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do Karlina pfes Stvanici a novy most do Karlina pobliz ulice Komunardd Ize
v dlouhodobéjSim ¢asovém horizontu v ramci pfiéného profilu navrhnout mnoho opatfent,
vybérem nejvhodnéjSi kombinace variant by se méla zabyvat samostatna studie. Jako
moznost k ovéfeni se napfiklad nabizi rozSifeni chodniku na konstantni Sitku cca 3 m s
cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru (optimalné s cyklopruhy a/nebo dil¢imi opatfenimi
ke zklidnéni dopravy) ¢i se zménou rezimu stavajici stezky pro pési (C7a) podél feky na
C9a optimalni pro pomalejSi rekrea¢né-dopravni cyklisty, nebo téz rozSifeni a pfeména
chodniku podél protipovodriové zdi na obousmérnou stezku pro péSi a cyklisty, resp.
cyklostezku C8a, pficemz péSim by zlstal k dispozici chodnik podél trznice a promenada

podél Vitavy.

A 1/ Bubenské nabrezi — Jate¢ni ulice

V soucasnosti se zde nachazi pouze relativné Uzky chodnik pro pési, vystavény spole¢né
s protipovodfiovymi  opatfenimi. V dlouhodobé&jSim ¢asovém horizontu Ize bude
pravdépodobné vedena cyklotrasa v rdmci nového uli¢niho profilu v asanovaném Gzemi (v
souladu s izemnim planem). S plnohodnostnym FeSenim i pro cyklisty je tfeba pocitat jiz
od faze studie! V tuto chvili slouzi jako objizda trasa ulice Komunardu a Jatecni, spolecné
s automobily.

A 1/ ulice Jateéni a Jankovcova (po Libensky most)

V soucasnosti je trasa plné prijezdna v HDP, pro zvySeni bezpecnosti cyklistl zde Ize
uvazovat o drobnych dopravnich opatfeni pro zklidiiovani dopravy ¢i vyznaceni
cyklopruht v nékterych ¢astech tohoto Useku. Ve stfednédobém ¢asovém horizontu je
v souladu s planovanou rekonstrukci Libefiského mostu vhodné cyklisty v kfizovatce
plnohodnotné integrovat do HDP Upravami SSZ s vytvofenim prostora pro cyklisty V 19.

A 1/ ulice Jankovcova a Varhulikové

V soucasné dobé je trasa pIné prljezdné spolecné s IAD, vzhledem k post-industridlnimu
charakteru Uzemi i samotné komunikace a sou¢asnému silnému developerskému rozvoji
vSak jeji stavajici stav neni optimalni. V navaznosti na dostavbu vétSiny novych aredlu je
nutné v ramci samostatné architektonicko- urbanistické studie provést zklidnujici stavebni
Upravy a prerozdéleni uliéniho prostoru. Z hlediska dopravniho znaceni je vhodné
variantni posouzeni snizené rychlosti 30 km/h bez dalSich zvlaStnich Gprav pro cyklisty Ci
vyznaceni cyklopruhd v HDP, samostatnia cyklostezka v PDP vtomto koridoru neni
vhodna — rekreac¢ni funkci by méla plnit promenédni stezka u nové budovaného komplexu
Prague Marina.

A 1/ Usek Varhulikové — novy Trojsky most

V soucasnosti je Usek jako celek neprljezdny. Podél zruSené vlecky pod Zelezni¢nim
mostem a mostem Barikadnik( je mozné projet pouze po travnaté péSiné &i Stérkem a
bahnem, dalSi prostup po Uzkém betonovém molu podél primyslového areélu na drovni
HoleSovického nadrazi prakticky neni mozny, pouze s obtizemi. V dlouhodobém ¢asovém
horizontu je zde tfeba vybudovat stezku pro péSi a cyklisty (v zavislosti na Sifkovych
parametrech se pole¢nym ¢&i oddélenym provozem), vzhledem k pravdépodobnym
majetkopravnim komplikacim bude pfipadné nutné provést etapizaci a jednotlivé Useky
realizovat postupné.

A 1/ Usek HoleSovické nabrezi

V soucasné dobé zde prochéazi vySlapana péSi stezka v zeleni, kterd je pfi nerespektovani
dopravniho znaceni Bl zakazu vjezdu vSech motorovych vozidel v zavislosti na pocasi
sjizdna i pro cyklisty, v souvislosti s vystavbou nového Trojského mostu vSak dojde
k do¢asnému uzavreni vstupu do tohoto prostoru. Poté by méla byt vybudovana nova
stezka pro péSi a cyklisty, jejiz dokumentace pro Uzemni rozhodnuti se v sou¢asné dobé
pfipravuje (Gnor 2008, spojeni nadrazi HoleSovice — ZOO, projektuje Proconsult). Jako
vyhodnéjsSi se zde jevi spole€na stezka pro péSi a cyklisty, mj. s ohledem na pohyb
bruslaf( a narazové vyssi intenzity rekreacniho a rekrea¢né-dopravniho pésiho provozu.

A 1/ ulice Za Elektrarnou

- ®
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patefni

V soucasné dobé je Usek cyklisty vyuzivan spole¢né s IAD, na vétSiné délky useku se zde
nachazi zivicna komunikace Sife cca 10,5 m bez obrub a chodnikd, ktera narazové slouzi
téz k parkovani pfi vyznamnych akcich v areélu Vystavisté. U pfemosténi na Cisafsky
ostrov se ulice déli na pfipojovaci rampy a rovinnou objizdnou trasu podél vstupu do
Stromovky, ktera je formou dopravniho znaceni v rezimu obytné zény a slouzi téz ne
zcela usporadanému parkovani navstévnik( parku. Dale ulice pokraéuje v Gzkém profilu
ke sportovnimu arealu.

PredevSim prvni Usek je tfeba feSit komplexné v soucinnosti s planovanymi Upravami
rezimu parkovani samostatnou spolec¢nou studii, kterd zaroven zohledni napf. moznosti
vedeni cyklotrasy formou cyklostezky ve stejné Urovni s vozovkou, riizné ¢asové omezené
nabfezi apod. Ve vSech variantach je nutné zachovat moznost pohybu cyklistd v HDP.
V z&padnim Useku je prioritou maximalni zklidnéni dopravy, prostorova segregace cyklistl
zde neni zadouci.

A 1/ propojeni za Cisarskym mlynem a Ekotechnickym muzeem

V soucasné dobé neprostupné Uzemi, avSak po majetkopravnich zménéach jiz probiha
pfiprava a vystavba cyklostezky pro pfimé spojeni podél plavebniho kanalu az do
Papirenské ulice namisto stavajici nutnosti pouziti vyznamné horSi delSi objizdné trasy se
ztracenym spadem prukopem mezi BubeneCskym nadrazim a byvalym Cisafskym
mlynem.

cyklotrasa A 16:
A 16 / Liberisky most

V soucasné dobé jsou na Libenském mosté oba chodniky v rezimu stezky pro chodce a
cyklisty (C9a) az s vétSim odstupem od kfizovatky, pficemz chybi plynulé napojeni
z hlavniho dopravniho prostoru — na severni strané mostu je navic umisténo zébradli,
které brani vjezdu do vozovky: cyklista by tedy mél péSky pfekonat nékolik desitek metrd,
projit kfizovatkou a dale pokracovat po vlastni ose; ¢astéji vSak vjizdi do vozovky mnohem
dfive, nebo naopak projede po chodniku az do ulice Jankovcova. Na opacné strané
komunikace pak vétSina cyklistll najizdi na chodnik jiz v kfizovatce, nebo setrvavaji
v hlavnim dopravnim prostoru po celé délce mostu. Na druhé strané mostu na Uzemi
Prahy 8 byly integrovany prvky cyklistické infrastruktury, zajiStujici bezpeény a plynuly
prajezd kfizovatkou.

Ve stfednédobém casovém horizontu je v souladu s planovanou rekonstrukci (v pdvodnim
slova smyslu — tedy demolici a znovupostaveni, avSak v ponékud pozménéné podobé)
mostu nutné zohlednit cyklisty integraci samostatnych stezek ¢€i cyklopruhl v celé délce a
zajistit téZ bezpecny a plynuly pfijezd a prijezd v HDP navazujici SSZ kfizovatkou
Jankovcova — Délnickd, napf. vytvofenim prostora pro cyklisty V 19.

A 16 / Délnicka

Na prevazné délce Délnické ulice vzhledem k Sitkovym pomérim a charakteru pfilehlé
zastavby nelze provést rozsahlé segregované koridory pouze pro cyklisty. Prioritou je tedy
celkové zklidriovani dopravy diléimi prvky dopravniho znaceni (napf. délici ostravek na
kfizovatce s Osadni ulici) a stavebné pak predevSim kvalitnim provedenim novych
Zivinych povrchud. ZvlaStnimi samostatnymi prvky cyklistické infrastruktury zde mohou byt
prostory ve tfech SSZ kfizovatkach a vyhrazené pruhy pro cyklisty v HDP v zdpadni ¢asti
ulice.

A 16 / nadrazi Bubny

V souCasné dobé neprekonatelna bariéra Zelezniénich brownfields, v souvislosti
s developerskou vystavbou nové ¢tvrti vSak vznikne naprosto kliCové spojeni
cyklodopravy. Stavajici uzemni plan zde pocita s vytvofenim pasu méstské zelené v ose
Délnicka—Veletrzni. Vzhledem k pfipravé nového Gzemniho planu je pro cyklodopravu
Zadouci zachovéani tohoto planovaného stavu nebo pouze provedeni diléich modifikaci, se
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zachovanim neprijezdnosti osy pro IAD. Soucasti developerského projektu musi byt
plnohodnotné vedeni cyklotrasy (pravdépodobné formou cyklostezky v zeleni) véetné
dofeSenych navaznosti na kfizovatkach s ulici Argentinskou a novou ulici Bubenskou, a to
jiz v projektové fazi studie.

- A 16/ Veletrzni

v soucasné dobé ulice silné pretizena provozem tranzitni IAD, atraktivnim spojenim pro
cyklisty se stane az po zprovoznéni severozapadni ¢asti méstského okruhu a déle pak
prdjezdu souc¢asnym Bubenskym nadrazim

V kratkodobém casovém horizontu Ize pro zvySeni bezpecnosti cyklistd ve vybranych
¢astech ulice vyznadit vyhrazené pruhy pro cyklisty, jednak mezi ulicemi Bubenska a
Schnirchova, ale predevsim ve stoupani mezi ulicemi Dukelskych hrdin(i a U Studanky,
kde v soucasnosti Sife vozovky pfesahuje 9,5 m, jsou zde pouze dva jednosmérné jizdni
pruhy a s vyjimkou zalivi zdkaz parkovani. Ve stfednédobém ¢€asovém horizontu je
v navaznosti na snizeni objemu IAD vysoce zadouci vypracovat komplexni
architektonicko-urbanisticko- dopravni studii, kterd bude feSit cely koridor, jeho
humanizace a prerozdéleni dopravniho prostoru. Z hlediska samotné cyklistické
infrastruktury je zde podstatné predevsim plynulé a bezpecné stoupani, zajisténé
kombinaci cyklopruhli a vyvySenych cyklopast (stezek), a dale pak zasahy do SSZ
kfizovatek, vytvofeni prostor(i pro cyklisty V19 apod. Pro smér jizdy z Letné do dolnich
HoleSovic neni zvlastni vyhrazeny cyklokoridor prioritou.

- A 16/ Letenské namésti a ulice Milady Horakové (aZ po Spejchar)

V soucasné dobé je zde silny provoz IAD a staré nevyhovujici povrchy komunikaci (napf.
dlazba ve vozovce). Zaroven zde jiz probiha vystavba méstského okruhu.

V kratkodobém a stfednédobém ¢asovém horizontu zde dojde k diléim Gpravam Letenské
kfizovatky a radikalni pfestavbé zbytku celého Useku. V celé délce je nova komunikace
navrzena jako Ctyfpruhova (2 x 7,0 m) s tramvajovym télesem uprostfed. S vyjimkou ¢asti
Letenského namésti budou v kfizovatkach (vSechny SSZ) v kazdém sméru tfi Fadici
pruhy. V kfizovatce s ulici U Sparty vzhledem k vystavbé novych garazi na Letenské plani
také, avSak o zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti pro nemotorovou dopravu
s ohledem na pfremisténi tramvajovych zastavek, rozSifeni jednopruhu na dvoupruh a
opodstatnénost tfetiho prostfedniho fadiciho pruhu pouze pro smér pfimo je mozné
polemizovat. Podél fady obytnych domd bude realizovano kolmé stani, coz je feSeni
relativné nebezpecné nejen pro cyklisty. Vzhledem k pokrocilé fazi projektové pfipravy,
kde dosud neni s prvky infrastruktury pro cyklisty pocitano, je pravé nyni (Gnor 2008)
posledni moznost vramci danych mantineld prostfedi pro cyklisty alespon ¢astecné
zlepsSit. V opacném pripadé zde vznikne nova komunikace, kterd na nékolik desetileti
zafixuje pro cyklisty stavebné a dopravné nevhodny stav, ktery se bude velmi obtizné
meénit, a to navic za cenu mnohem vysSich néklad a pravdépodobné s méné pfFiznivym
efektem.

patefni cyklotrasa A 31:
- A 31 /Hlavkiv most

V soucasnosti vysoké zatizeni IAD, provoz cyklist mozny na obou chodnicich, které jsou
vyznaceny jako (obousmérné) stezky pro pési a cyklisty. Dopravné vyznamnéjSi je nyni
zapadni chodnik, ktery ma na lokalni poméry relativné dobré navaznosti na obou bfezich,
avSak napojeni spodni Urovné ostrova Stvanice neumozfiuje jinak nez schodistém. Na
vychodni strané mostu je chodnikem umoznéno pfimé spojeni holeSovického brehu
s ostrovem, na pravém bfehu je vSak stezka bez navaznosti ukonéena chodnikem.
Pfekonani mostu v pficném sméru v Grovni vozovky je vzhledem Kk intenzité provozu
nebezpeéné a podstatnou ¢ast dne prakticky nemozné, mimouroviiova objizdna trasa je

mozné pouze v nizSi vyskové Urovni nevhodnym podchodem na holeSovické strané. Stav
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komunikaci je v naprosto nevyhovujicim stavu, pfi prijezdu pfes ostrov Stvanice jsou
navic umistény sloupy VO a jiné pfimo v jizdnich pruzich

V radmci komplexni rekonstrukce mostu je naprosto nezbytné integrovat v celé délce
cyklistickou infrastrukturu, na zakladé variantniho posouzeni pravdépodobné samostatné
zvySené cyklopasy, resp. cyklostezky ¢&i stezky pro péSi a cyklisty s plynulym a
bezpe¢nym prdjezdem i navaznostmi na PDP i HDP na koncich i uprostfed feSeného
Useku. Vzhledem k bariérovosti vozovky mostu je nutné takové feSeni, které po obou
strandch umozni obousmérny provoz cyklistd, zaroven vSak vzhledem k dostavbé
meéstského okruhu, uréitému poklesu intenzit IAD a dalSim zménam v okoli FeSeného
Useku téz respektovat v dlouhodobéjSim ¢asovém mérfitku dominujici smérové vazby ve
vztahu k sméru jizdy v pfilehlé ¢asti HDP

- A 31/ predpoli Hlavkova mostu

V soucasnosti prijezd mimouroviovou kfizovatkou mozny pouze v HDP nadjezdem
nabfezi a estakddou nad tramvajovou kfizovatkou. Ve sméru z centra je mozné v celém
Useku projizdét plynule pfi pravém kraji vozovky, v opacném smeéru je situace pro cyklisty
komplikovana diky nutnosti jizdy vlevém jizdnim pruhu v Useku, kde rychlost
projizdéjicich vozidel zpravidla prevySuje 50 km/h. Vzhledem k vysokym intenzitdm
provozu IAD a celkovému charakteru pojeti prostoru pouze pro IAD je toto spojeni cyklisty
vyuzivano relativné malo a byvéa preferovana objizdné trasa ulici Dukelskych hrdinG &i ulici
Argentinskou. To je téz dano prozatim neexistujici dalSi vyznamnéjSi vzdalenéjsi
navaznosti tohoto spojeni.

Ve stfednédobém casovém horizontu v navaznosti na dostavbu méstského okruhu,
vystavbu nového Trojského mostu a Bubenské ulice a &tvrti na dneSnich Zelezni¢nich
brownfields bude naprosto nezbytné pfehodnotit cely dopravni prostor, minimalné v tomto
severojiznim sméru. Pohyb cyklistd z centra by mél byt umoznén jednak vyhrazenym
pruhem pfimo ve vozovce, jejiz Sitka v celém Useku presahuje 8,0 m, déale pak i
v ndvaznosti na obousmérnou stezku na mosté na zapadnim chodniku v PDP. Pro smér
do centra je pak potfeba provést dikladné vyhodnoceni vSech variant a moznych
kombinaci vedeni formou jedno i obousmérnych stezek a vyhrazenych pruhl, popf.
prejezdu pro cyklisty, a to vzdy Uroviové bez ztracenych spadl a v soucinnosti s feSenim
pési dopravy. Na tuto celou etapu bude primarné nutné vypracovat samostatny dopravni,
popf. architektonicko-dopravni projekt pfestavby. Ve vzdaleném €asovém horizontu pak
trasa musi byt rovnopravné zohlednéna pfi pfipadné sanaci a prestavbé celého prostoru.

— A 31/ nové spojeni Bubenska - Partyzanska

V soucasnosti se jedna o jeden z dopravné nejpretizenéjSich a nejvice nevyhovujicich
uzll IAD. Do stavajiciho stavu nema smysl investovat prostfedky pro dostavbu cyklistické
infrastrukrury, ta naopak musi byt plné integrovana do pfipravovaného projektu nové
komunikace v UpIiné novém koridoru. Ta bude dobudovana pravdépodobné az po
dostavbé nového Trojského mostu a severozapadni Casti méstského okruhu,
v soucinnosti s developerskou vystavbou spole¢nosti Orco. Pro cyklodopravu je mnohem
segregované komunikace v izola¢ni zeleni, se kterou dosud pocitd uzemni plan. Ten se
vSak pravdépodobné muaze zménit v souvislosti s okolnim rozvojem Gzemi. Dosavadni
dopravni projekty sintegraci cyklistd vibec nepocitaly — pro jejich plnohodnotnou
integraci, zajistujici plynuly a bezpeény prijezd (pomoci zklidiiovani dopravy, cyklopruhd,

cyklostezek a Uprav SSZ) je tedy pravé nyni nejvysSi ¢as (anor 2008).

- A 31/ Partyzanska ulice (od ulice Vrbenského) a novy Trojsky most

Cely Usek je nyni v pfipravé a v nasledujicich tfech letech bude nové vybudovan
v souvislosti s vystavbou severozdpadni ¢€asti meéstského okruhu. S plnohodnotnou
integraci cyklodopravy se v tomto koridoru ve stavajicim projektu stale nepocitd, cyklistdm
by podle dosavadnich pfedstav mél slouZzit pouze vychodni 3,0 metry Siroky chodnik na
mosté a novy prukop pod kolejistém v provoznim rezimu stezky pro péSi a cyklisty. Toto
opatfeni vSak primarné slouzi pouze rekreacni, popf. rekreacné-dopravni funkci,
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predevSim pro propojeni obou patefnich povltavskych stezek a stanice metra a Zeleznice
nadrazi HoleSovice. Severojizni vazbu centrum—severni terasa toto opatfeni vibec
nefeSi. Vzhledem k pokrocilému stupni pfFiprav (pfepracovavani DSP pro most a
dokonéena DSP pro navazujici Usek — unor 2008) jiz nejsou mozné zasadni zmény, ale
vramci danych mantinelll je potfeba urychlené provéfit a v maximalni mozné mife
integrovat alespon diléi prvky cyklistické infrastruktury. U nového Trojského mostu
navrzené Sifkové poméry na rozdil od navaznych Usekd umoznuji provedeni vyhrazenych
pruhl pro cyklisty (2x 2 pruhy po 3,75 m zménit na 2x 2 pruhy po 3,0 m pro IAD a 1x 1,5
m cyklopruh), dulezité jsou téz plynulé vazby mezi PDP a HDP na koncich feSenych
Usekd a dofeSena navaznost na povltavskou cyklotrasu Al. V pfipadé SSZ kfizovatky je
nutny predevsSim plynuly vyjezd z HDP k nadrazi HoleSovice, prostory pro cyklisty V19 a
bezpecny prijezd cyklistd v HDP od Trojského mostu do ulice Vrbenského.

hlavni cyklotrasa A 150:

— kfizovatka s ndbrezim Kapitana JaroSe (A 1)

V sou¢asné dobé Ize do ulice Dukelskych hrdint ze sméru od Stefanikova mostu odbogit
pouze z levého jizdniho pruhu (po smrti Jana Bouchala v lednu roku 2006 byl upraven
rezim SSZ, takze vozidla v levém pruhu sméji vjet do kfizovatky na plny signal pouze ve
chvili, kdy vozidla v protisméru stoji). Alternativou je chlze s vedenim kola pfes ffi
prechody pro chodce se SSZ na vyzvu a s relativné dlouhou dobou ¢ekani, u Gzkych
délicich ostrlvk( u tramvajové trati jsou navic Sifkové poméry pro stani s jizdnim kolem
nevyhovujici. Ve sméru od Dukelskych hrdind k Hlavkovu mostu Ize legalné projet pouze
v HDP smérem ke Stefanikovu mostu, jinou moznosti je prejit pésky ve vyse zminéném
nevyhovujicim koridoru. Od Hlavkova mostu je mozné pfijet po oboustranné stezce pro
pésSi a cyklisty na chodniku, nebo téz v HDP v nevyhovujicim prostfedi se silnym
provozem IAD. Néktefi rychleji jedouci cyklisté tak preferuji HDP, vétSina pomaleji
jedoucich cyklistd vSak v zajmu vlastni bezpeénosti radéji poruSuje stavajici predpisy
jizdou po chodniku, po pfechodu pro chodce &i po tramvajovych kolejich.

Pfipravuje se bezpec¢na Uprava kfizovatky se dvéma jednosmérnymi SSZ pfejezdy pro
cyklisty (Proconsult): u stavajiciho pfechodu pro chodce pfes nabfezi ve sméru od
Dukelskych hrdind a na druhé strané kfizovatky pro opacny smér. RozSifeny by mély byt
plochy zelené, stfedovy délici pas i vyCkavaci prostory pro chodce a cyklisty, ve sméru od
Stefanikova mostu by mél byt pro pfimy smér vymezen pouze jeden jizdni pruh a vyjezd
z ulice Dukelskych hrdint by mél byt nové bez SSZ po zklidnéni p5es vyvySenou vozovku
v Urovni chodniku v mistech stavajiciho pfechodu pro chodce. Po témérf 2 letech (~Unor
2008) vSak stale neni vydané ani Uzemni rozhodnuti.

— ulice Dukelskych hrdinl

V souCasnosti intenzivné vyuzZivana meéstska tfida, v pfevazné délce s atraktivnim
parterem, bez zvlaStnich cyklistickych opatfeni. Je vhodné i nadéle pokracovat
v soustavném trendu zklidriovani této komunikace s vytlaovanim tranzitni IAD. V pfipadé
SSZ kfizovatek (s ulicemi Kostelni, Milady Hordkové a Veltrzni) provést predstavené
prostory pro cyklisty V 19,. Téz je vhodné zvaZzit mozna doplnéni vyhrazenych pruhl pro
cyklisty ve vybranych Gsecich (napf. podél Veletrzniho palace), pfedevSim s ohledem na
stupen zklidnéni celé ulice a moznosti pohotovostniho stani dopravni obsluhy.

hlavni cyklotrasa A 151:

— ulice Argentinskéa: Usek Bubenské nabrezi — Délnicka

V soucasné dobé slouzi Argentinskd jako kapacitni komunikace s vysokou zatézi 1AD.
Podél jednosmérné dvou az tfipruhové vozovky je pravy chodnik podél HoleSovické
trznice vyznaen jako stezka pro pésSi a cyklisty, v obousmérném Useku mezi ulicemi
Jateéni a Deélnickd pak stezka pokracuje po opacném chodniku pfilehlém k arealu
byvalych Zelezniénich vytopen. Navaznosti pro jizdu cyklistd v PDP na SSZ kfizovatkach
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s Bubenskym nabfezim ani s ulici Jateéni nejsou vibec feSeny. Prljezd je tak mozny
pouze v HDP, avSak opét bez provazanosti s HDP

Ve stfednédobém ¢asovém horizontu je po dostavbé severozipadni ¢asti méstského
okruhu nutné zkoordinovat humanizaci Argentinské ulice s developerskym projektem
spole¢nosti ORCO vcetné plnohodnotného feSeni cyklistd. Optimalnim FeSenim je
konverze rychlostniho pritahu na méstsky bulvar, jehoz nedilnou soucéasti musi byt
plnohodnotné feSeni bezpe¢ného a plynulého prijezdu cyklistd, kde smérové vedeni
cyklistd vychazi ze smérd pohybu v HDP. Optimalni je téz pfipadné doplnéni zklidnéného
koridoru pfedevSim pro obsluhu pfilehlych objekt(, nejlépe s obousmérnym provozem
cyklodopravy bez nutnosti plynulych vazeb v kfizovatkach. Nové feSeni celého koridoru
musi vychazet z komplexni architektonicko-urbanisticko-dopravni studie, ne pouze
z utilitarniho FeSeni primarné automobilové dopravy

hlavni cyklotrasa A 155:

— prljezd Letenskymi sady

V soucasnosti stavebné relativné dobfe provedeny Usek, jehoZz podstatnou ¢ast tvofi
pfima cca 6,0 m Siroka cesta s kvalitnim zivienym povrchem. V zapadni ¢asti by bylo
vhodné provedeni nového Zzivicného povrchu s doplnénim horizontalniho znaceni pro
cyklisty a dale drobné Gpravy obrub v &asti vychodni mezi budovami gymnézia Nad Stolou
a Ministerstva vnitra. V zavislosti na denni dobé, pocasi a ro¢nim obdobi vSak stezka
¢asto byva vzhledem k jejimu silnému rekreacnimu vyuziti obtizné pouzitelnd dopravné —
tomu by Slo Caste¢né predejit napfiklad dostavbou obdobné kvalitni paralelni stezky
v koridoru stavajici jizni cesty a vytvorenim rekrea¢niho okruhu pro cyklisty a bruslare.
S timto vSak prvni etapa prestavby Letenskych sadl nepoditala a stavajici Sirokou cestu
naopak zuzila. DalSim problémem byva venéeni psu na voditku pfi zdboru podstatné ¢i
celé Sife stezky. V dlouhodobéjSim c¢asovém horizontu lze uvaZovat i o doplnéni
vefejného osvétleni.

- prijezd zastavbou Letné (Nad Stolou, Letohradska, ¢ast Ovenecké ulice)

V soucasnosti pouze vyznacena cyklotrasa bez dalSich zvlaStnich Gprav s vyjimkou dvou
dopravnich znaceni. Prvnim je jednosmérné vyznaceni stezky pro pési a cyklisty na
chodniku nad portalem Letenského tunelu, druhym pak znacka s napisem ,CYKLISTO,
VED KOLO* v Ovenecké ulici. Problematické je pretizeni lokality IAD, zvIasté tou v klidu.
Napfiklad Sikmé stani v Ovenecké ulici ¢asto neumoziuje plynuly a bezpeény prijezd
automobil( i cyklistl, rezim vyhrazeného stani pro zasobovani pred kfizovatkou Milady
Horakové neni systematicky respektovan a opakované se zde parkuje Sikmo ¢&i kolmo.
Rozhledové a prijezdové parametry jsou tak nejen v tomto Useku katastrofalni. Tento stav
je propsan i do nové zoény placeného stani, spousténé k 1. bfeznu 2008. Kfizovatky
srezimem prednosti zprava pravdépodobné nejsou zddraznény dostateéné silné
vzhledem ke kontextu okoli, protoze nejsou velmi casto respektovany. Pfed SSZ
kfizovatkou s Veletrzni ulici se nachazi jeden z prvnich dvou vyhrazenych prostor( pro
cyklisty V 19, vzhledem k naprosto Spatnému stavu dopravniho znaceni vSak neni
prakticky vniman a spravné pouZzivan, protoZze o ném motoristé ani cyklisté objektivné
nemohou védét. Ve sméru od Letenskych sadi se pro spojeni do Stromovky ulici
Oveneckou po mnohaletém vyvoji stabilizace vedeni cyklotrasy v parkovém Useku
a opakovanym zménam v rezimu parkovani a pohybu vozidel jevi jako vyhodnéjsi prujezd
ulici Nad Stolou a ulici Jireckova.

lhned je potfeba odstranit znaéku ,CYKLISTO, VED KOLO* (pod smérovkou 1S19) —
cyklista v hlavnim dopravnim prostoru nema moznost bezpeéné zastavit a sesednout
z kola, protoZze se zpravidla pohybuje mezi jedoucimi vozidly (pokud mudze tuto znacku
pres parkujici vozidla vabec spatfit). Ma-li znacka platit az od kfizovatky, méla by byt
doplnéna i vulici Milady Horakové, predevSim vSak pusobi naprosto proti smyslu
cyklodopravy a nuti uZivatele zbyte¢né poruSovat dopravni znaceni. V pfipadé dotéené
stezky pro pé&si a cyklisty v ulici Nad Stolou je dobré zvazit jeji soucasny vyznam — vznikla
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zde totiz v dobé jiného rezimu parkovani vozidel, kdy nebyl mozny pfimy prijezd po
pfilehlé komunikaci. Okamzité je také mozné a vhodné kvalitné provést obnovu
stavajiciho platného dopravniho znaceni prostoru pro cyklisty V 19 pfed kfizovatkou
s Veletrzni ulici. V kratkodobém €asovém horizontu je zadouci prvky dopravniho znaceni
zvyraznit existenci kfizovatek s pfednosti zprava (pouzivani pfiénych praht neni nutné,
postaci pouze kombinace svislého a horizontalniho dopravniho znaceni bez fyzickych
Uprav). V pfipadé odboceni do Muzejni ulice vzhledem ke Spatnym rozhledovym
pomé&ram a relativné vy33i rychlosti pfijizdgjicich vozidel od ulice Nad Stolou zvazit zménu
dopravniho rezimu prednosti v jizdé. Moznou alternativou ¢&i doplnénim obou vySe
uvedenych situaci je snizeni maximalni povolené rychlosti. Ve stfednédobém a
dlouhodobém ¢asovém horizontu je vysoce zadouci pokracovat v maximalnim stavebnim
zklidriovani 1AD, kterd vede k plnohodnotné a bezpecné integraci cyklist do HDP.
PredevSim se jedna o zvySené plochy kfizovatek v drovni chodnikl ¢i zvySené prechody.
V pfipadé Ovenecké ulice m& nejvysSi prioritu kfizovatka s Letohradskou ulici, dale pak
s ulici Dobrovského. V oblasti smérové oddéleného vedeni provozu od ulice Muzejni az
po portal Letenského tunelu by bylo Zadouci provést rozséahlejSi prestavbu celého
verejného prostoru na zakladé komplexni architektonické studie. Vzhledem k celkovému
objemu a relativné vysoké nakladnosti celé investice je pravdépodobné nezbytné nutna
etapizace, prioritou by mély byt €asti s pficnym pohybem péSich, popf. cyklistd
k Letenskym sadim a gymnaziu Nad Stolou.

hlavni cyklotrasa A 160:

— Usek Dukelskych hrdint

V soucasnosti intenzivné vyuzivan4 méstska tfida s atraktivnim parterem na vychodni
strané a s rozvolnénymi plochami travniku na strané zapadni, bez zvlaStnich cyklistickych
opatfeni. Je vhodné i nadale pokraCovat v soustavném trendu zklidhovani této
komunikace s vytlaCovanim tranzitni IAD. V pfipadé SSZ kfizovatky s ulici Veltrzni provést
predstavené prostory pro cyklisty V 19,. Téz je vhodné zvazit mozna doplnéni
vyhrazenych pruhd pro cyklisty ve vybranych dsecich (napf. ve sméru do centra),
pfedevsim s ohledem na stuperi zklidnéni celé ulice a moznosti stani motorovych vozidel.

— predprostor Vystavisté a podjezd Zelezniéni trati:

Nyni rozsahla rozptylova plocha s Zivicnym povrchem pro pési a vjezdem do Stromovky.
Trasa zde kfizi cyklotrasu A165. Z ulice U Vystavisté i Dukelskych hrdinl je platny zdkaz
odboceni a nasleduji postupné 3 znacky Bl zdkazu vjezdu vSech vozidel. Dodatkovymi
tabulkami je povolen viezd MHD a vozidel se souhlasem hl.m.Prahy , resp. dale pouze
vozidlim se souhlasem hl.m.Prahy nebo TSK. Na stejném misté ve sméru ze Stromovky
od zoologické zahrady jsou pak umistény znacky konec stezky pro pésSi (C7b) a konec
stezky pro cyklisty (C8b), ve sméru z Letné pak svislé dopravni znaceni chybi Gplné.
Vramci vnitiniho rezimu provozu parku je pak legalni prdjezd povolen prevazné
horizontalnim znacenim piktogramy v souladu s vyhlaSkou hl.m. Prahy ¢. 6/2001 Sb., o
ochrané verejné zelené. Stavajici stav je nelogicky, rozporuplny a prakticky vsichni
cyklisté jsou nuceni poruSovat zakon.

Ihned odstranit nevhodné dopravni znaceni B1 a nahradit ho znac¢enim B11, optimélné
sjednotit celé dopravni znaceni na vSech vjezdech do Stromovky i Letenskych sadd.
taktéz je nutné umoznit cyklistim legalni odboceni zobou pfilehlych ulic. Ve
stfednédobém casovém horizontu je vhodné zvazit moznost vystavby SSZ prejezdu pro
cyklisty u stavajiciho pfechodu pro chodce svyckavacim prostorem v PDP.
V dlouhodobéjSim ¢asovém horizontu je nutné, aby vramci vystavby nové estakady
meéstské Zeleznice se zastavkou VystaviSté a souvisejicin komunikaci byly do
pfipravovanych projektd okamzité integrovany prvky cyklistické infrastruktury, které

s cyklodopravou v sou¢asném kvalitativnim pojeti vibec nepoditaji.
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- prijezd Stromovkou

- Vsou€asné dobé je natéto trase legélni prijezd umoznén vramci vnitfniho rezimu
provozu parku prevazné horizontalnim znacenim piktogramy v souladu s vyhlaSkou hl.m.
Prahy €. 6/2001 Sbh., o ochrané vefejné zelené. Stavajici koridor je vhodny svymi
Sitkovymi, smérovymi i vySkovymi parametry, ale vlastni stavebni provedeni je na
prevazné casti tohoto Useku od povodni v roce 2002 nevyhovujici. V horni &asti je zivicny
povrch relativné zachovaly s vyjimkou nékolika defektl, avSak ve spodni ¢asti se nyni
nachazi jen zpevnény, prevazné jilovy a Stérkovy povrch. Ten je za sucha prasSny a za
vlhka pak tvofi mékkou hmotu a pojezdem se snadno rozstfikuje, ¢imz zvlaSté za méné
pfiznivého pocasi zasadné degraduje dopravni funkci této trasy. Vhodna je tedy oprava,
resp. Uprava stavajicich povrchl (nejdfive vSak po Uplném dokoné&eni stavebnich praci ve
Stromovce, které souviseji s vystavbou méstského okruhu).

- prijezd pres Cisafsky ostrov

- Prudjezd predpolim a rampami u mostu je shodny s koridorem cyklotrasy A 1, déle pak po
Zivicném povrchu stavajicich komunikaci. V pfedprostoru sportovniho (dostihového)
aredlu se v pripadé destu tvofi velka kaluz vody pfes celou Sifi dopravniho prostoru a
nasledné pak bahno na pfilehlém travniku. Stavajici provozni rezim trojské lavky
umoznuje legalné pouze vedeni jizdniho kola. V souasnosti je pro tento Usek
pfipravovana dokumentace dopravniho znaceni (Proconsult, anor 2008). V rdmci projektu
je zadouci legalizace prajezdu cyklistd pfes most, s ohledem na narazové vysoké intenzity
rekreacniho a rekrea¢né-dopravniho pésiho provozu je nutné zachovat svrchované
postaveni péSich vtomto koridoru. Jako nejvyhodnéjSi se vtomto ohledu jevi pouziti
dopravniho znaceni pési zény s povolenym vjezdem cyklistll, a to v délce celé lavky i
navazujicich rampovych Usecich. V delSim ¢asovém horizontu Ize opravit témér
bezodtoky, Spatné spadovany Usek vozovky.

hlavni cyklotrasa A 162:

— prljezd Stromovkou
— identicka situace s trasou A 160

hlavni cyklotrasa A 165:

- Usek Ovenecka ulice
- Vsoucasnosti je tento Usek Ovenecké ulice zhlediska dopravniho znaceni pouze
s jednosmérnym provozem od ulice U Akademie az po Veletrzni. Pohyb cyklistd
v opacném smeéru je realizovan na chodniku v PDP formou dopravniho znageni — To vSak
bylo provedeno prakticky asi pfed 10-15 lety a nachazi se v naprosto nevyhovujicim
stavu. Mezi Veletrzni ulici a ulici U Akademie je alespor vyznacena délici plna ¢ara na
chodniku, svislé dopravni znaceni C8a by vSak mélo byt nahrazeno znackou C10a.
KFizovatky s ulici U Studanky i U Akademie nejsou feSeny vabec, svislé dopravni znaceni
také chybi Uplné. Jizda cyklistd je tak v souCasnosti v celé této Casti nelegalni, situaci
navic komplikuji automobily zaparkované i v nékolika fadach az na prechody pro chodce.
Plavodné byla vyznagena cyklostezka i na chodniku podél oploceni arealu AVU, zde vSak
veSkeré dopravni znaceni zmizelo Uplné. Vyjimkou ze Spatného stavu celého Useku je
pozdéji dobudovany a spravné provedeny plynuly vyjezd do PDP z kfizovatky s ulici
Veletrzni. Ten vSak byva pravidelné nepouzitelny diky velmi omezené skupiné
arogantnich fidi¢a, ktefi s oblibou opakované parkuji za betonovou bariérou city-blokd
v kfizovatce na prfechodu pro chodce pfimo na najezdu na cyklostezku. Pro opacny smér
je uvazovan pohyb v HDP, pfed kfizovatkou s Veletrzni ulici se nachazi jeden z prvnich
dvou vyhrazenych prostort pro cyklisty V 19, vzhledem ke Spatnému stavu dopravniho

znaceni vSak neni zpravidla vniman a spravné pouzivan.
21 ’
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Ihned je nutné ve spolupraci s méstskou polici zacit intenzivné vyméhat zachovani
volného néajezdu od Veletrzni ulice na stezku, ktery byva opakované blokovan
bezohlednymi fidi¢i. Okamzité je také mozné a vhodné kvalitné provést obnovu
stavajiciho platného dopravniho znaceni prostoru pro cyklisty V 19 pred kfizovatkou
s Veletrzni ulici (na rozdil od druhé V 19 na protéjSi strané Veletrzni ulice je zde optimalni
zZivicny povrch). V kratkodobém c&asovém horizontu je vysoce Zadouci dopravnim
znacenim legalizovat stavajici prGjezd v PDP, optimélné véetné dvou cyklopfejezdl a s
vyznacenim Usekl kfizovatek s ulicemi U Akademie a Nad Kralovskou oborou u vstupu do
Stromovky jako obytné zoény. Ve stfednédobém a dlouhodobém ¢Easovém obdobi je
vhodné provést dukladnéjSi stavebni proménu a prFipadné prerozdéleni dopravniho
prostoru na zakladé architektonicko-dopravnich studii. Lze provést i etapizaci — v prvni
fazi zménit stavajici zivicny povrch chodnik mezi ulicemi Veletrzni a U Akademie,
variantné pfitom posoudit oddélenou &i spole€¢nou stezku cyklistd s péSimi (pfedevSim
vzhledem k pasu stromorfadi a venceni psu). V nésledujici fazi je ddlezité provedeni
vyvySeného pasu v urovni chodniku pro pfekonani ulice U Studanky, v pfipadé ulic U
Akademie a Nad Kralovskou oborou pak variantné porovnat moznosti stavebniho zvySeni
obou kfizovatek s ohledem na plynulou pfimou vazbou nemotorové dopravy mezi
chodniky a vstupem do Stromovky. U vstupu do Stromovky zménit rezim parkovani —
pfesunout stani vozidel do mist stavajiciho nekvalitniho chodniku, ktery neni realné
vyuzivan. Jako alternativu pro pohyb cyklistll je téZ potfeba posoudit moznost ¢asteéného
¢i Uplného obousmérného vedeni cyklistd v HDP, pficemz Sifkové poméry pfi stavajicim
rezimu parkovani toto bezkolizné umoZzniuji pfedevsSim v Useku s podélnym stanim.

— Usek Stromovka (Ovenecka — Vystavisté)

v soucasné dobé je v této trase legalni prdjezd umoznén v ramci vnitfniho rezimu provozu
parku pfevazné horizontalnim znacenim piktogramy v souladu s vyhlaskou hl.m. Prahy €.
6/2001 Sbh., o ochrané verejné zelené. Problematické je v3ak svislé dopravni znaceni pred
vstupy do parku: zatimco od Ovenecké ulice je umisténa znacka stezka pro pési a cyklisty
C9a, u Vystavisté jsou rozmistény znacky zakazu vjezdu vSech vozidel B1, pficemz
v dodatkovych tabulkdch cyklisté nejsou uvedeni. Samotné stavebni provedeni tohoto
useku je vyhovujici.

Ihned odstranit nevhodné dopravni znaceni B1 a nahradit ho zna¢enim B11, optimélné
sjednotit celé dopravni znaceni na vSech vjezdech do Stromovky i Letenskych sadu.

— Usek ulice U Vystavisté

V soucasnosti ulice U Vystavisté funguje jako Castecnd nahrada meéstského okruhu
s relativné vysokou zatézi IAD, pfedevSim ve sméru do Strojnické ulice. Povrchy
komunikaci jsou zna¢né nekvalitni (pfedevSim dlazba ,koci¢ich hlav"), pro cyklisty je pak
nejvice kolizni oblast podjezdu Zzelezniéniho kolejisté vzhledem k Gzkym Sifkovym a
nepfehlednym rozhledovym pomérim a vedeni po tramvajové trati v kombinaci
s nerovnostmi povrchu vozovky. Toto misto dnes neni mozné plnohodnotné ¢i I1épe objet,
podstatna ¢ast cyklistd tudy projizdi radé&ji po chodniku.

V kratkodobém Casovém horizontu je potfeba pfi bézné (drzbé a opravach stavajicich
komunikaci dusledné dbat na kvalitu provedeni s ohledem na zvySené pozadavky cyklistu
na rovinnost a adhezni vlastnosti povrchll. Vzhledem k planované vystavbé nového
spojeni Bubenska — Partyzdnska, nové estakady méstské Zeleznice se zastavkou
Vystavisté a souvisejicih komunikaci je bezpodmine&né nutné zacit okamzité integrovat
prvky cyklistické infrastruktury do pfipravovanych projektd, které s cyklodopravou
v sou¢asném kvalitativnim pojeti vabec nepoditaji.

- ®
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MISTNI CYKLOTRASY — NAVRH (V_08)

Jedna se o novy, zatim neprojednavany a neschvaleny navrh na doplnéni tras pfevazné lokéalniho
vyznamu, tzv. ,zahuStovacich® tras systému celoméstského. Vzhledem ke kompaktnimu
polyfunkénimu charakteru vétSiny stavajici méstské zastavby Prahy 7 a relativné husté siti patefnich a
hlavnich tras na Gzemi méstské ¢asti je potenciél pro vyznac¢ovani dalSich cyklotras znaéné omezeny.
Pfehnana snaha o vyznacovani velkého mnoZstvi cyklotras v ramci intenzivné vyuzivaného Uzemi

s vysokou hustotou rovnomérné rozmisténych zdroja a cili je nezadouci az kontraproduktivni.

Jednak tedy navrhované mistni cyklotrasy spojuji vyznamné cile cyklodopravy takovymi koridory,
které dosud nejsou dobfe a jednozna¢né definované, prestoze je to Zadouci (prdjezd vefejnymi
parky). Dale jsou cyklotrasy navrzeny takovymi misty, ktera tvofi logické méstské funkéni osy, jez vSak
bude z vétsi ¢asti potfeba humanizovat. Posledni skupinou jsou pfedbézné zakotvené zakladni sméry
v rozvojovych Uzemich, kde je nutno prajezd cyklistd zajistit a pocitat s nim jiz v prvnich fazich
pripravnych architektonicko-urbanistickych studii — v zavislosti na zvolené prostorové formé a Ucelu
planovaného vyuziti Ize v ramci pfijatelnych mantinell trasovani pozménovat a zajistit vzdjemnou

symbidzu cyklodopravy s novou ¢asti mésta.

- cyklotrasa Cechtv most - Spejchar (A 1550)

— v soucasné dobé je v této trase legalni priijezd umoznén v ramci vnitfniho reZzimu provozu
parku pfevazné horizontalnim zna¢enim piktogramy v souladu s vyhlaskou hl.m. Prahy ¢&.
6/2001 Sb., o ochrané vefejné zelené, problematicky je Usek s prudkym klesanim,
zakon€enym schodiStém

- ve stfednédobém a dlouhodobém ¢asovém horizontu pfedevSim odstranit schodisté,
zvySit kvalitu Zivicného povrchu a snizit bezpecénostni riziko stavajici kamenné opérné

zidky u svahu

- cyklotrasa Cechliv most — Muzejni (A 1551)

- v kratkodobém ¢&asovém horizontu odstranit sou¢asny nejednoznacny stav a umoznit
legalni prijezd cyklistd Upravou dopravniho znaceni a v ramci vnitfniho rezimu provozu
parku v souladu s wvyhlaSkou hl.m. Prahy &. 6/2001 Sbh., o ochrané vefejné zelené.
V klesani zvazit provedeni zpomalovacich prvkud, v dlouhodobém ¢&asovém horizontu

odstranit schdisté u Cechova mostu

— cyklotrasa Oveneckd — namésti Pod Kastany (A 1651)

— umoznit legdlni prjezd cyklistd v ramci vnitfniho rezimu provozu parku v souladu s

vyhlaskou hl.m. Prahy €. 6/2001 Sh., o ochrané vefejné zelené

)
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cyklotrasa Bubenské nabreZzi — nadrazi HoleSovice (A 1500 a A 1600)

nutno fesSit vramci developerské vystavby spolecnosti Orco; dopravné-rekreacni
cyklotrasa s vysokou preferenci segregace od IAD a poZadavkem na atraktivni okoli
s prvky méstské zelené. Dilezité je jeji napojeni na nedaleké stanice metra a Zeleznice a
na vzdalenéjSi rekreacni cile dopravy, predevSim Stromovku a oba souvisejici Useky

paterni cyklotrasy Al.

cyklotrasa U Prdhonu — Vystavisté (A 1610)

alternativni ,by-pass” v doplnkové funkci k patefni cyklotrase A16, vedeno predevSim
vedlejSimi zklidnénymi ulicemi, s pfimou navaznosti na predprostor Vystavisté a
Stromovky.

nutno fesit v rdmci developerské vystavby spolecnosti Orco; vystavby nové Bubenské

ulice a nové estakady méstské Zeleznice

cyklotrasy U Uranie—Plynarni (A 1650) a -Vrbenského (A 1611)

slouzi k propojeni patefnich a hlavnich cyklotras pfes GUzemi s vyznamnymi pfestupnimi
body hromadné dopravy, vedeny jsou ve stavajicich méstskych osach, pfi prachodu
Uzemim s planovanou vystavbou je vhodné provést jejich vCasné zaclenéni do
pfipravovanych projektl a integrovat je nejvhodnéjSim zpGsobem vzhledem k charakteru
daného funkéniho vyuziti. Pfipadna realizace jejich vyznaceni v terénu opodstatnéna az
v pfipadé provedeni vyznamnéjSich Uprav stavajicich koridord, nejdfive ve stfednédobém

¢asovém horizontu.

cyklotrasa 1601

diagonalni propojeni patefnich cyklotras s napojenim mezilehlych tras, vyhodna vazba,

pfesnéjSi prostorova stabilizace koridoru v zavislosti na rozvoji tzemi

mistni bez blizSi specifikace

predevSim takové dil¢i trasy a Useky cest ve Stromovce a Letenskych sadech, které
mohou plnit doplfikovou funkci v rdmci SirSich dopravnich vazeb, Zadouci je tak umoznéni
legalniho prdjezdu cyklistd v rdmci vnitfniho rezimu provozu parku v souladu s vyhlaSkou

hl.m. Prahy €. 6/2001 Sb., o ochrané vefejné zelené
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7. LINIOVA SPOJENI PRO CYKLISTY P RIPRAVOVANA JAKO SAMOSTATNE AKCE

Tyto cyklotrasy a cyklostezky jsou pfipravované jako samostatné investi¢éni akce, provadény budou

z vétSi ¢asti nezavisle na jiné vystavbé

cyklotrasa Nadrazi HoleSovice — ZOO

Rekrea¢ni a rekreacné-dopravni vyznam této vazby, v pfevazujici délce trasa vede shodnym
koridorem s cyklotrasami celoméstského vyznamu, nebo vjeho tésné blizkosti. Cyklotrasa je
rozdélena na jednotlivé Useky s nadvrhem etapizace s ohledem na soucinnost s jinymi investiénimi

akcemi v jejim koridoru. Podtrzené Useky projektuje spole¢nost Proconsult.

— napojeni podél ulice Vrbenského bude potfeba feSit v rdmci komplexni dopravné-
urbanistické studie tohoto koridoru, resp. celého souvisejiciho Gzemi

- Useky v predpoli nového Trojského mostu a nového prostupu pod kolejistém nadrazi
HoleSovice budou feSeny jako soucCast této investice OMI, propojeni patefnich
cyklotras Al a A31

— HoleSovické nabrezi: spolecny koridor s paterni cyklotrasou Al, nova stezka Sife 4,0

m, optimalné s obousmérnym smiSenym provozem péSich, cyklistl a bruslard,
pFiprava projektu ve fazi dokumentace pro tzemni rozhodnuti

- Za Elektrarnou: spole¢ny koridor s patefni cyklotrasou Al, feSeni optiméalniho
prijezdu bude soucCasti pozdéjSi komplexni studie této c¢asti ulice, kde bude
zohlednén téz pozadavek nového provozniho rezimu parkovani

— spojeni pres Cisarsky ostrov _do Troje: nové proznaceni cyklotrasy a stanoveni

dopravniho znaceni, optimalné Uprava provozniho rezimu Trojské lavky s rampami na

pési zénu s povolenym vjezdem cyklist(

cyklotrasa Florenc — Pelc-Tyrolka

prevazné v koridoru pétefnich a hlavnich cyklotras, probih& pfiprava projektové dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti; jedna se o cyklostezku v pfidruzeném dopravnim prostoru pro Usek propojujici
ulici Plynarni a zapadni chodnik mostu Barikadnikd kolem parkovisté P+R, resp. B+R a se SSZ
prejezdy ulice Vrbenského. Ve stfednédobém casovém horizontu bude stezka Castecné prejimat
funkci hlavni cyklotrasy A161, po zklidnéni a humanizaci Argentinské ulice bude hlavni vyznam
prevazné casti stezky spocivat predevsim v zabezpeceni snadného pfijezdu ke stanici metra Nadrazi

HoleSovice v ramci kombinované dopravy. Projektuje spole¢nost Dipro.

- ®
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8. DOPRAVNI ZNACENI — NAVRH

ZONA 30 (V_09)

PloSné zavedeni maximalni povolené rychlosti 30 km/h na mistnich komunikacich v intenzivné
vyuzivané kompaktni polyfunkéni zastavbé vyrazné zvySuje ochranu nejslabSich Ucastnikd silniéniho
provozu, tedy cyklistt a péSich, zaroven snizuje dalSi souvisejici negativni vlivy automobilové dopravy
(pfedevSim hluk, emise, prasnost apod.), ¢imz napomaha zlepSovani kvality Zivotniho prostfedi
obyvatel i navstévnik(l dané lokality. Zéna 30 samoziejmé nezasahuje do systému nadfazené sité
vyznamnych obsluznych a sbérnych komunikaci, téZ nesmi byt v konfliktu s pozadavky na plynuly
provoz MHD. V rdmci zény 30 je téz v odlvodnénych pfipadech mozné lokalné maximalni povolenou
rychlost jeSté snizit.

Pro cyklisty je tedy v prvni fadé podstatné samotné zvySeni bezpecnosti, dané predevSim snizenim
pravdépodobnosti stfetu cyklisty s motorovym vozidlem a pfipadné méné zavaznymi nasledky této
kolize. V pfipadé soubézné jizdy je rozdil rychlosti cyklisty a automobilu pfi standardni maximalni
rychlosti srovnatelné &i rozdilné zpravidla pouze v fadu desitek procent. V pfipadé protismérné jizdy je
vyznam vzhledem kriziku €elniho stfetu jeSté podstatnéjSi, pfiemz v této souvislosti je tfeba
pfipomenout nejen pozitivni efekt snizené rychlosti pro zavadéni obousmérného cyklistického provozu
na jednosmérnych komunikacich, ale pfedevSim stisnéné Sifkové poméry podstatné casti
obousmérnych ulic zvlasté v oblasti Letné. Zde byva rozdil rychlosti automobilu a cyklisty pfi
vzajemném protismérném mijeni ¢asto vySSi nez 70 km/h, coz zvlasté v kombinaci s Sikmym stanim a
neprehlednym, nerovnomérnym, Gzkym prljezdnym profilem neumoznuje zajiSténi bezpecénostnich
odstupd. Snizeni rychlosti téz povede k vy3Simu respektovani kfizovatek s prednostijizdy zprava,
které dnes mnoho Fidic¢l v relativné nepfehlednych situacich vibec nezaregistruje. To se opét tyka
predevSim oblasti Letné, ktera je silné pfetizena IAD v klidu a na rozdil od dolnich HoleSovic neni
tvofena prehlednym rastrem ulic s vétSimi odstupy kfizovatek.

Navrh na zavedeni rezimu zoény 30 v konkrétnich Usecich ulic vychazi predevSim z celkového
vyznamu a charakteru pfilehlé zastavby a jejiho fungovani. Zahrnuty jsou tedy vSechny mistni
obsluzné komunikace s kompaktni polyfunkéni zastavbou alespon pfi jedné strané ulice, relativné
Casto s Uzkymi prlGjezdnymi profily a ne zcela prehlednymi kfizovatkami. V ramci téchto ulic je
v nékterych Gsecich maximalni povolena rychlost jiz dnes snizena na 30 km/h. V odlavodnénych
pfipadech Ize lokalné maximalni povolenou rychlost snizit i po zavedeni zény 30. Nadfazena
komunikac¢ni sit vyznamnych obsluznych a sbérnych komunikaci (napf. Veletrzni ulice) v z6né 30 byt
zahrnuta nemuze, z celkového rozsahu komunikacni sité jsou téz vyjmuty Useky s jinym rezimem
MHD (napf. ulice Dukelskych hrdin)), kde je pfipadny rezim zkidhovani provozu tfeba feSit
samostatné v ramci tohoto koridoru.
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JEDNOSMERNE ULICE S OBOUSMERNYM PROVOZEM CYKLISTU (V_10)

Jednoproudé jednosmérné ulice zpravidla vznikaji z divodu pozadavku na zvySeni prujezdnosti
automobilll tzemim tam, kde se proti sobé jedouci vozidla nemohou (bezpe¢né) vyhnout z divodu
nedostateénych Sifkovych pomérd komunikace, nebo naopak z ddvodu snizeni atraktivity trasy pro
nezadouci tranzitni automobilovou dopravu. Toto opatfeni vSak s sebou pfinasi zasadni zhorSeni
moznosti prijezdu Uzemim pro cyklisty a cyklistika se pak stdva mnohem méné efektivnim a
konkurenceschopnym zptsobem dopravy. Casto UGplné& zbytedné, protoZze prijezdny profil byva
dostate¢né Siroky pro bezpecné mijeni dvoustopého a jednostopého vozidla. Cyklodoprava je tak
komunikaci, pro kterou byva nejefektivnéjSi, aniz by ji tato ztrata byla jakkoliv kompenzovana
v nadfazené komunikacni siti.

V této souvislosti je nutné pFipomenout, Ze v souladu se zajiStovanim rovnocennych podminek
jednotlivych druhd dopravy dle pfijatych strategii je snaha o co nejjednodussi, nejpfimé;jSi a nejméné
komplikovany prajezd Uzemim pro cyklisty Zadouci vramci zvySovani prostupnosti GUzemi pro
nemotorovou dopravu oproti stavajicimu stavu. To je rozdil oproti dopravé automobilové, pro kterou je
vzhledem k jeji prostorové narocnosti, charakteristice pohybu a minimalnich vzdalenostech pro
redlnou efektivitu vykonané jizdy v kompaktnim polyfunkénim méstském prostfedi zpravidla
vyzadovan pravy opak. Zavedeni obousmérného provozu cyklistl v ulicich s jednosmérnym provozem
tak v pfipadé méstské zastavby na Gzemi Prahy 7 pouze ¢astecné navraci plvodni komfort prostredi
pro nemotorovou dopravu, pro kterou primarné bylo toto Uzemi vystavéno a s jejiz vyznamnym
podilem na dopravnich vykonech zvlasté v koncové obsluzné funkci GUzemi je schopno fungovat
efektivnéji.

Vzhledem ke stavajicimu vysokému stupni motorizace, prozatimni nedotknutelnosti po¢tu parkovacich
stani pfimo u objektd v uliénich profilech, vysoce omezenym moznostem zmén dopravniho rezimu a
v soucasnosti zatim relativné nizkému stupni vzajemného zvykani motoristd a cyklistl je nezbytné
nutné provadét cyklistické zobousmérnovani ulic s jednosmérnym provozem postupné, napriklad
podle niZze navrzené etapizace. Jednosmérné ulice byly rozdéleny do kategorii v zavislosti na nékolika
kritériich, pfedevSim na zavaznosti bariérového efektu pro samotny prijezd cyklistd Sirsim Uzemim,
v zavislosti na ztizené dopravni obsluze potencialné vyznamnych cila cyklodopravy a kone¢né téz na
obtiznosti provedeni vzhledem k sou¢asnému stavu kamunikace. Prioritoni tak mohou byt jednak ulice
s relativné komplikovanéjsSim zplsobem feSeni, které je vS8ak opodstatnéné vysokou bariérovosti, ale
téz ulice, které svymi stavajicimi Sifkovymi poméry a dopravnimi intenzitami bezproblémovy
obousmérny prijezd cyklistl umozniuji, a zpravidla tak zlepSi dopravni obsluznost minimalné desitek
az stovek zdroji a cild dopravy v prilehlych objektech. Pro kazdy pfipad zvlast je nutné vypracovat
samostatny projekt pro stanoveni dopravniho znaceni, v nékterych situacich je Zadouci provadét
variantni porovnani koncepcné rozdilnych moznosti.
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/ nejpot febn &jsi

Tyto jednosmérné ulice tvofi zasadni bariéru pro pohyb cyklistd v urbanizovaném Uzemi Prahy 7. U
kazdého pfipadu je uvedena délka prekonavaného jednosmérného Useku a nejkratSi mozna legalni
objizdna trasa po vlastni ose. Ta sama o0 sobé navic viibec nemusi byt optimalni, obdobné jako pési
vedeni kola, které v ramci pohybu cyklisty tzemim opravdu nelze chapat jako cyklodopravu.

- Nad Krélovskou oborou (Smeralova > Ovenecka)

objizdna trasa: 1 350 m / pfekonavany Gsek: 110 m

Sifkové poméry v HDP i rezim Sikmého a podélného stani jsou v tomto Useku shodné
s naslednym pokracovanim ulice s obousmérnym provozem vSech vozidel. Tento
usek funguje vjednosmérném rezimu kvili znemoznéni objizdéni Letenského
nameésti prajezdnou IAD.

— Osadni (U Prihonu > Délnicka)

objizdna trasa: 650 m / pfekonavany Usek: 180 m

Sifkové poméry mezi oboustrannym Sikmym stanim umoZzfiuji obousmérné vedeni
cyklistd v HDP, variantné je vhodné posoudit moznost fyzického prerozdéleni
dopravniho prostoru mezi obrubami pomoci prvkd dopravniho znaceni s vytvorenim
jednosmérného cyklistického pasu mezi obrubou a Sikmym stanim.

— Ortenovo ndmeésti — zapadni ¢ast (Vrbenského — U Pergamenky)

objizdna trasa: 1 000 m / pfekonavany Gsek: 120 m

vzhledem k pfi€nému profilu daného koridoru se pravdépodobné jako vyhodnéjsi jevi
stezka v PDP na vychodnim chodniku. Nutny je bezpecny a plynuly vyjezd z HDP ze
SSZ kfizovatky s ulici Vrbenského

/ velmi pot febné

Tyto jednosmérné ulice tvofi velmi vyznamnou bariéru pro pohyb cyklistd v urbanizovaném Gzemi
Prahy 7 s nutnosti relativné dlouhych objizdych tras, ¢asto téZz brani nekomplikovanému dojezdu ¢&i
odjezdu ve vztahu k vyznamnym (potencialnim) cilim cyklodopravy. Moznost realizace nového
dopravniho znaceni v kratkodobém ¢i stfednédobém casovém horizontu zavisi na komplikovanosti
jednotlivych Usek, ktera je v kazdém konkrétnim pfipadé odliSna.

- Ovenecka (Veletrzni > Nad Kralovskou oborou)

nevyhovujici stav sou¢asné stezky v PDP, podrobné popsano vySe v charakteristice
tohoto Useku cyklotrasy A 165 v ramci hlavnich cyklotras celoméstského vyznamu

- Herfmanova

Bubenskéa > Rez&&ovo nam.

— Usek s puvodné obousmérnym provozem vSech vozidel byl vramci zvySovani
bezpe€nosti a plynulosti provozu IAD upraven jako jednosmérny. Vhodné
navraceni obousmérného provozu pro cyklisty vzhledem k SirS§im vztahdm v
Uzemi (napf. moznosti nepfimého levého odboceni na SSZ kfizovatce Ci
kontinuélniho prajezdu cyklistd mimo koridory komunikaci s vysokym podilem IAD
apod). Pozdéji zde pak bude v navaznosti na vystavbu druhého vestibulu metra
Vitavska, nové stanice méstské Zeleznice a nové developerské vystavbhé
obousmérny provoz cyklistd naprosto nezbytny. V tomto ¢asovém horizontu lIze
vSak pocitat s rozsahlejSimi zménami dopravniho rezimu.

Veverkova-Frantiska Kfizka

- pouzivani této ulice vcelé délce jako ,stoupaciho by-passu“ nedalekych
meéstskych os, tedy jako atraktivni alternativy ulicim Milady Horakové a Veletrzni

.
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pro pomalejsi jizdu cyklistd ve stoupéani v klidnéjSim prostfedi, brani pravé tento
Usek, ktery je nutné objizdét trojnasobné dlouhou trasou s prevazné nevhodnym
dlazdénym povrchem. Vzhledem k nutnosti mensiho ¢&i vétSiho zasahu do
stavajiciho rezimu stani v pfipadé prdjezdu HDP variantné posoudit moznost
legalniho pohybu v PDP, pfi¢emz je tfeba zohlednit nadfazenost péSiho pohybu
nad pohybem cyklistickym a téz relativné nizkou rychlost cyklista pfi prijezdu
timto Usekem.
- FrantiSka Kfizka

- Skalecka > Kostelni

- navaznost na Letenské sady, zvlasté dulezité v pfipadé zmény provozniho rezimu
stezky na Uboci svahu sadu a vyuZiti celého koridoru jako lokalni obsluzné trasy
uzemi

- Vinafska > Letohradska
— predevSim pro zachovani kontinuity — logického pfimého prdjezdu Gzemim bez

ztracenych spadul vSech objizdnych tras

- Letohradska > Milady Horakové
- vyznamné predev3im vzhledem ke snadné obousmérné dostupnosti ZS a viech

objektd v poslednich domovnich blocich v Letohradské ulici ve vztahu smérem k
tfidé Milady Horakové
— U Studanky (Strojnicka > Kamenicka) + Umélecka

- predevsim dojezd k ZS, Sokolu a pfipadné MS, zvlasté ve vztahu pro piijezd

od spodni ¢asti ulice Veletrzni
- U Akademie (Ovenecka > Malifska):

— Usek pro pfimy logicky dojezd k AVU od hlavni celoméstské cyklotrasy A 165,
pfedevsim pro smér od Vystavisté pro eliminaci trojnasobné dlouhé objizdné trasy
kolem domovniho bloku

- Na Vysinach

- predevsim pfimy dojezd k DDM, popf. ZS mimo hlavni komunikace, zarovefi
eliminace nékolikanasobné delSi objizdé trasy i pro obsluhu pfilehlych budov pfi
pfijezdu od Sparty

- U Sparty

- predevSim dojezd ke sportovni hale Sparty Praha, zaroveri eliminace
nékolikanasobné delSi objizdé trasy i pro obsluhu pfilehlych budov pfi pfijezdu od
Letenské plané

- Strojnickd (Dukelskych hrdinG > Janovského)

— pfedevS§im pro zlepSeni dopravni obsluhy okolnich objektll ve vazbé na hlavni
celoméstské cyklotrasy, stejné usporadani dopravniho prostoru dale pokracuje
v rezimu obousmérného provozu vSch vozidel

— Jateéni (Komunardl > Stupkova)

- pro zlepSeni dopravni obsluhy ve vztahu k HoleSovizké trznici i objektd na severni
strané ulice. Vyznamné téz jako pfima vazba k SSZ kfizovatce s ulici Argentinské, ve
stfednédobém horizontu jeSté vySSi dullezitost vzhledem k nové developerské
vystavbé. Velmi dobré Sifkové poméry HDP i rezim stani.

— Tusarova

- Na Maninéch > Komunardud
- pro vyrazné zlepSeni prijezdu Uzemim a dopravni obsluhy pfilehlych objektd,

funguje ¢astecné téz jako pfimy ,by-pass” SSZ kfizovatky

— Argentinska > Osadni

)
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— predevSim pro zlepSeni dopravni obsluhy pfilehlych objektd, zvySeni vyznamu po
dokonceni nedaleké developerské vystavby a pfipadné humanizaci Argentinské
ulice

- U Pergamenky

- Ortenovo ndmésti

— predevsim jako dojezd k pobo&ce méstské knihovny a MS, zaroven téz k dalSim
objektim na protéjSi strané vozovky bez nutnosti nékloikandsobné dlouhé
objizdné trasy

- Ortenovo ndmésti > Jankovcova
— predevSim pro obsluhu pfilehlych objektd ve vztahu k pfeviadajici smérové

dopravni vazbé k Ortenové namésti, velmi dobré Sifkové poméry v HDP
— Jankovcova (Argentinska — U Pergamenky)

- podstatné predevSim kvali pfimé navaznosti na nedalekou zastavbu oblasti
nejsevernéjsiho holeSovického domovniho bloku, idealni Sifkové poméry. Dllezité
zvlasté v navaznosti na Zadouci zklidfiovani a humanizaci Argentinské ulice po
dostavbé severozapadni ¢asti méstského okruhu.

/ potfebné, resp. velmi vhodné

Tyto jednosmérné ulice netvofi vyznamnou bariéru pro pohyb cyklistd v SirSim méfitku
urbanizovaného Uzemi Prahy 7, nicméné brani nekomplikované a uZzivatelsky pfivétivé dopravni
obsluze pfilehlych objektd. Jejich realizaci tak dojde k dulezitému zlepSeni moznosti pohybu
cyklistl v izemi (napf. bez nutnosti vétSinou cca tfikrat delSi objizdné trasy kolem bloku domd,
plynulé stoupani mimo vytizené komunikace apod). MoZnost realizace nového dopravniho
znaceni v kratkodobém ¢i stfednédobém c¢&asovém horizontu zavisi na komplikovanosti

jednotlivych Usek, které je v kazdém konkrétnim pfipadé odliSna.

- Cechova (Nad Krélovskou oborou > Sladkova > Keramicka > Letenské namésti)
— Dobrovského (Ovenecka > U Letenského sadu > Kamenicka)

- Jireckova (Ovenecka > Nad Stolou)

— Letohradské ( FrantiSka Kfizka > Kamenicka ; U Letenského sadu > Oveneckd)
- Nad Kréalovskou oborou (Korunovaéni > Havanska)

— Strossmayerovo nameésti ( KD Vitavska > ul. Na Ov¢inach)

— Tusarova (Argentinska > U Garazi > Stupkova > Osadni)

/ vhodné

VSechny ostatni ulice s jednosmérnym provozem, ve kterych je pozadavek na obousmérny provoz
cyklistd odlvodnény, avSak v nasledujicich letech jej nebude mozné uspokojit vzhledem k jinym
prioritam a postupnému vzajemnému navykani cyklistd a motoristld. Realizaci je tedy mozné
zvazovat pouze jako vyhledovou v dlouhodobém ¢asovém horizontu a pfi zabéhnutém fungovani
jinych, méné komplikovanych a dfive realizovanych Usek(. Souéésti feSeni budou nutné vétsi
Upravy, napfiklad vyhybny pro cyklisty s Ubytkem cca 1-2 stani pro jeden bézny Usek ulice mezi
kfizovatkami blokové zastavby a lokalné téz vyrazné snizeni maximalni povolené rychlosti.

)
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VYHRAZENE JiZDNi PRUHY PRO CYKLISTY (V_11)

Vhodné vyznacené vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty ve vozovce poskytuji cyklistdim vySSi stupen
ochrany ve vzathu k motorovym vozidlim béhem jizdy vHDP na komunikacich s maximalni
povolenou rychlosti vySSi nez 30 km/h. Opodstatnéné jsou predevSim na komunikacich s vySSimi
intenzitami 1AD, kde motorova vozidla ve vétSim mnoZstvi mijeji cyklisty v rdmci jednoho jizdniho
pruhu, a je zde tak vysSi riziko kolize automobilu s cyklistou vinou prehlédnuti cyklisty motoristou nebo
relativné vétSiho smérového vybocéeni cyklisty béhem jizdy. Prferozdélenim dopravniho prostoru
prostfednictvim dopravniho znaceni tak dojde k ur€itému zklidnéni automobilové dopravy zizenim
jizdnich pruh( a zaroven zlstane zachovana moznost plynulého prijezdu vozidel s pfednosti v jizdé.
PfedevSim méné zkuSenym cyklistdm pak vyhrazeny pruh pevné vymezuje prostor, ve kterém se
mohou, resp. maji pohybovat. Diky tomu se pak v dopravnim provozu snaze orientuji a pohybuji se
v ném jistéji a bezpecnéji pfedevsim ve vztahu k automobilim. V pfipadé vzdjemného predjizdéni
cyklistt Ci objizdéni prekazky a nahlému vyboceni ze sméru jizdy pak tato Uprava cyklistu ddrazné
upozorfiuje na pfednost jizdy soubézné jedouciho vozidla v levém pruhu. Pokud ke stejnému manévru
dochazi v ramci jednoho jizdniho pruhu, mnoho méné zkuSenych cyklistl ¢astéji Spatné vyhodnoti
vzajemny rozdil rychlosti oproti motorovému vozidlu a zbyte€né pak ohrozi sebe i ostatni Gc¢astniky

provozu.

V ramci Uzemi Prahy 7 je vyznaceni vyhrazenych pruhl pro cyklisty vhodné v nékterych Usecich
stavajicih méstskych tfid a vyznamnych ulic, kde to prostorové podminky umoziuji a zaroven je to
vzhledem k intenzitdm a rychlostem IAD opodstatnéné. Pfitom je tfeba pfipomenout, Ze pro pozitivni
pfinos tohoto FeSeni na bezpecnost a plynulost provozu neni bezpodmineéné nutné kontinualni
provedeni v celé délce cyklotrasy €i ulice — pozitivnim pfinosem vzhledem k celkovému kontextu
Useku muGze byt i vyhrazeny pruh v délce 100 m. Pokud se jedn& o mistni obsluznou komunikaci, je
namisto vyzna€ovani vyhrazenych pruhi prioritou maximalni zklidnéni komunikace stavebnimi prvky,
dopravnim znacenim ¢i obojim a tedy nastavenim vhodnych podminek pro maximalné bezkolizni
integraci cyklisth a motorovych vozidel. Potencidlné muaze byt negativnim jevem spojenym
s vyhrazenymi pruhy pro cyklisty jejich Spatny provozni stav z hlediska znecisténi. Motorova vozidla
svym pohybem vifi prach a premistuji drobné ¢astice stranou trajektorie jejich pohybu. V pfipadé
pfilehlého cyklopruhu se pak nedistoty usazuji pravé zde, coz v pfipadé zvySeného pohybu
znecisténych vozidel (napf. ze stavby) a nedostatecné udrzby komunikaci mdze vyraznym zpusobem
snizovat jizdni komfort a za ur€itych situaci téz zvysit riziko smyku. Pro kazdy Usek je potfeba

vyhotovit samostatny projekt pro stanoveni dopravniho znaceni.
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1. etapa ~ prioritni Useky

Tyto vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty je mozné provést v kratkodobém &asovém horizontu. Jedna
se o koridory pfirozenych kompozi¢né-funkénich os méstského prostfedi s vysokym vyznamem pro
cyklodopravu. Opodstatnénost a vhodnost provedeni vyhrazenych pruhd pro cyklisty je zde dana
predevsim vy3Simi intenzitami IAD a dostateénymi Sifkovymi poméry.

— Veletrzni (Dukelskych hrdinG > U Studanky)

— Usek ve stoupani dlouhy cca 230 m, Sife vozovky pfesahuje 9,5 m, jsou zde pouze
dva jednosmérné jizdni pruhy a s vyjimkou zdlivd zakaz parkovani. Posoudit téz
variantu se dvéma vyhrazenymi pruhy pro oba sméry. Usek se nachazi v koridoru
patefni cyklotrasy A16 (v terénu zatim nevyznaceno).

— Dukelskych hrdint (Strojnicka > Veletrzni)

— Usek dlouhy cca 130 m, Sife vozovky mezi tramvajovou trati a obrubou pfes 8,0 m,
resp. 6,0 m mezi obrubami podél tramvajového ostrivku. Podélné stani pouze
v SirSim GUseku, ukonéeni vyhrazeného pruhu pfed Fadicimi pruhy, resp. stavajicimi
detekénimi smy&kami SSZ. Usek je soudasti hlavni cyklotrasy A160.

— Délnicka (Osadni > Argentinskda)

- Usek dlouhy cca 170 m, Sife vozovky mezi obrubami cca 7,0 m, podélné stani pfi
pravé strané, ukonéeni vyhrazeného pruhu pred fadicimi pruhy. Posoudit téz variantu
i s vyhrazenym pruhem v opa¢ném smeéru - vtomto Useku délky cca 230 m vSak
pfevazuje Sikmé stani na chodniku oproti podéinému stani ve vozovce. Usek se
nachazi v koridoru paterni cyklotrasy A16. (v terénu zatim nevyznaceno)

— U Uranie (Jankovcova <> PFivozni)

- Usek dlouhy cca 450 m, Sife vozovky mezi obrubami cca 13,0 m, podélné stani pfi
obou stranach, ukonéeni vyhrazeného pruhu pfed fadicimi pruhy. Provedeni
vyhrazenych pruhd na obou stranach komunikace. Koridor je souc¢asti navrhu mistni
sité cyklotras

varianta zklid fnovani po dostavb & sz mo

Po dostavbé severozapadni ¢asti méstského okruhu lze vyznamnéji zklidhovat dopravu na dnes
pretizené nadfazené komunika¢ni siti. V této souvislosti Ize jako s jednou z moznosti pocitat téz se
zavadénim vyhrazenych pruh( pro cyklisty pferozdélenim stavajiciho HDP zménou dopravniho
znaceni. V dlouhodobém ¢asovém horizontu je pak vhodnéjSi postupné provadét vyznamnéjsi, avSak
nékladnéjSi stavebni Upravy téchto koridord na zé&kladé komplexnich architektonicko-urbanisticko-
dopravnich projekta.

- Ortenovo namésti a ulice Vrbenského
- provedeni vyhrazenych pruhd pro cyklisty ve stavajici stavebni Gpravé musi byt pouze
prvnim pfedstupriem zasadni promény a humanizace celého koridoru v delSim
¢asovém horizontu
- koridor je sou¢éasti ndvrhu mistni sité cyklotras, pfedevsim s ohledem na vyznamnou
vazbu ve vztahu k Zelezni¢ni stanici nadrazi HoleSovice
- Argentinska
- posoudit v celé délce, koridor hlavnich cyklotras A151 a A161
— Usek U Prlhonu > Plynarni mozno provést jiz v kratkodobém €asovém horizontu ve

stavajicim odstavném pruhu s rezimem zakazu zastaveni
32 ’




STUDIE CYKLODOPRAVY NA M.C. PRAHA 7 ~ UNOR 2008

- v useku most Barikadnikl > Plynarni v kratkodobém ¢&asovém horizontu posoudit
zavedeni vyhrazeného pruhu pro autobusy MHD a cyklisty — stavajici vyhrazeny pruh
legalni prajezd cyklistl nedovoluje, pficemz pohyb cyklistd nalevo od né&j neni
bezpecny

- vuseku Plynarni > most Barikadniki po dostavhé SZ MO co nejdfive posoudit
zavedeni vyhrazeného pruhu pro autobusy a cyklisty, resp. pferozdéleni dopravniho
prostoru fyzickou Gpravou alespor formou dopravniho znaceni a vytvoreni koridoru
pro nemotorovou dopravu v PDP namisto tfetiho pravého jizdniho pruhu

— Bubenské (pfedpoli Hlavkova mostu > Hefmanova)

- pferozdéleni stavajiciho dopravniho prostoru se dvéma jizdnimi pruhy celkové Sife
pfes 8,0 m, ve stfednédobém horizontu plynuld nadvaznost na novou ulici Bubenska a
novou developerskou vystavbu

— koridor paterni cyklotrasy A31

- Veletrzni

— Usek Bubenska > Schnirchova mozno posoudit jiz dnes

- Usek Strojnicka <> Letenské nameésti — podstatné pfedevsim pro stoupani, posoudit
provedeni v obou smérech, koridor patefni cyklotrasy A16

- Korunovaéni

- posouzeni provedeni cyklopruht v celé délce ulice s vyjimkou fadicich pruhd jako

varianty k jinym zpudsobudm zklidiiovani a zvySovani bezpecnosti provozu

Useky k variantnimu posouzeni

Vyhodnost provedeni vyhrazenych pruht v téchto Usecich je nutné posoudit v SirSim kontextu, na
zakladé variantniho porovnani s jinymi alternativami forem zklidhiovani. Pokud je tedy napfiklad
mozné provést dil¢i stavebni Upravy ¢i snizeni maximalni povolené rychlosti, nebo se naopak prokaze
moznost realného ohrozeni plynulosti MHD, neni vyznageni téchto vyhrazenych pruht zadouci.

- Jankovcova
- posuzovat jednotlivé Gseky od ulice Tusarova az po ulici U Vody
- variantni navrh k vyznamnéjSimu celkovému zklidnéni a snizeni maximalni povolené
rychlosti (z6na 30) — v takovém pfipadé preferovat tuto moznost
- pfevazna Cast ulice je soucasti koridoru patefni cyklotrasy Al
- Délnick&a
— Usek Komunardu > Osadni, Sife vozovky min. 10,5 m, s vyjimkou fadicich pruhtd jsou
zde pouze dva jednosmérné jizdni pruhy s podélnym stanim na severni strané
vozovky. Usek k variantnimu posouzeni
- Usek se nachéazi v koridoru patefni cyklotrasy A16.
— Bubenské nabrezi
— Usek podél Prazské trznice, pfedevSim ve sméru od centra
- k podrobnéjSimu posouzeni jako variantni navrh zklidnéni
- koridor paterni cyklotrasy A1
- Dukelskych hrdind
— vybrané dil¢i ¢asti k podrobnému variantnimu posouzeni, pfedevsim Usek podél ramp
Veletrzniho palace a podél budovy Gfadu M.C. Praha 7 vmisté zruSeného
tramvajového ostriivku
— koridor hlavni cyklotrasy A150

)
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DZ / OBYTNE ZONY A PESi ZONY S POVOLENYM VJEZDEM CYKLIST U

Obytné zoény ,pozitivné diskriminuji“ nemotorovou dopravu ve vztahu k motorovym vozidlim tam, kde
je zvySena ochrana nejzranitelnéjSich ucastnikd provozu vzhledem k celkovému kontextu prostfedi
potfebna. NejCastéji se tak jednd o mista s vyznamnou intenzitou pésiho provozu ¢&i zvySenym
vyskytem déti, pfi€emz prijezdna IAD ma pouze lokalné-obsluZznou dopravni funkci. Pfedev§im méné
zkuSenym cyklistdm poskytuji mnohem vySSi pocit bezpeci a ochrany pfed automobily, z hlediska
prostorové-provozniho umozniuji téZz bezpe€ny obousmeérny pohyb cyklistd na takovych Udsecich
komunikaci s jednosmérnym provozem motorovych vozidel, které by jinak svym Siftkovym
usporadanim tento rezim neumoznovaly.

P&Si zony s povolenym vjezdem cyklistd zajiStuji pé&Sim nejvySSi mozny stupen ,pozitivni
diskriminace* ve vztahu k motorové dopravé, aniz by tak dochézelo k omezovani pohybu cyklistd.
Postaveni chodce je zde nedotknutelné a vyznam péSiho provozu je nadfazen provozu cyklistickému.
Zaroven vSak pro cyklisty nedochazi ke zhorSeni prajezdnosti Gzemi &i vyrazné ztraté realné cestovni
rychlosti, ktera by pak cyklodopravu ucinila neefektivni, resp. nekonkurenceschopnou vici ostatnim
druhdm dopravy osob. Pfi vzajemné ohleduplnosti mize tento dopravni rezim v zavislosti na
podrobnéjSim kontextu dané lokality fungovat i pfi relativné vysokych intenzitach pésiho i cyklistického
provozu. Vzhledem k sou€asnému velmi nizkému podilu cyklistiky na celkovém objemu dopravnich
vykonu v Praze zatim nelze ani v dlouhodobém ¢asovém horizontu pfedpokladat, ze by zde mélo dojit
k odivodnénému ruseni tohoto opatfeni.

NiZze navrhované komunikace pro zavedeni dopravniho rezimu obytné zény ¢i pési zény s povolenym
viezdem cyklistd je vhodné v kratkodobém &asovém horizontu uvést do provozu alespori novym

v

danych lokalit je pak nasledné mozné postupné provadét ve stfednédobém a dlouhodobém casovém
horizontu.

— Antoninska ulice

— Usek Bubenska — Farského (v soucasnosti obsluzna komunikace s jednosmérnym
provozem): pési zéna s povolenym vjezdem cyklistl

- Usek Farského — Strossmayerovo namésti vysoce Zadouci feSit spole¢né v ramci studie
zprujezdnovani dopravniho uzlu Vitavska pro cyklisty (podrobnéji nize v samostatné
¢asti). Vzhledem k pozadavku na zachovéani parkovaciho stani a prujezdnosti Useku pro
IAD se jako nejvyhodnéjSi jevi moznost provedeni obytné zény s jednosmérnym
provozem IAD a obousmérnym provozem MHD a cyklistd (obdobné jako na Praze 1 na
nameésti Republiky), prozatim bez potencialnich stavebich Uprav ve stfednédobém i
dlouhodobém ¢asovém horizontu (obdobné jako dolni ¢ast Vaclavského namésti).
Nejvyhodnéjsi feSeni je nutné posoudit vramci prvni faze projektu pro stanoveni
dopravniho znaceni, ve kterém je téz Zadouci dofeSit navaznost v oblasti nejblizSi
tramvajové zastavky Strossmayerova namésti (vedle sebe zde nyni funguji tfi rGzné

- ®
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dopravni rezimy, z nichz pouze jeden umoznuje legalni pohyb cyklistl — optiméalné rozsifit
moznost legalniho pohybu cyklistd v ramci celé nové pési zony)

— ulice Varhulikové

v kratkodobém Casovém horizontu dopravnim znaenim jako obytna zona,
v dlouhodobéjSim ¢asovém horizontu optimélné stavebni Upravy zklidiujici provoz a
humanizujici cely vefejny prostor (nyni koridor s Sirokym Ziviécnym povrchem mezi fadou
garazi a vysokou Zzelezobetonovou protipovodfiovou sténou, zjejiz opacné strany je
v soucasné dobé dokon€ovana novéa obytna vystavba)

koridor patefni cyklotrasy A1

- U Pergamenky — Na Maninach

stavajici prichod pro pési prevazné v parkové zeleni v celé Sifce ulicniho koridoru,
v souc¢asné dobé vjezd povolen pouze dopravni obsluze. pfedevSim vramci lokalni
obsluznosti idealni ,by-pass” kfizovatky SSZ ulic Pfistavni a U Uranie

provedeni nového dopravniho znageni Useku s rezimem pési zony s povolenym vjezdem
cyklistd a dopravni obsluhy (tedy s jasné deklarovanou nadfazenosti péSiho provozu),
variatné téz posoudit kombinace provozniho rezimu stezky pro péSi a cyklisty a zékazu
vjezdu vSech motorovych vozidel s vyjimkou dopravni obsluhy

— Nad Kralovskou oborou — oblasti tfi vstupt do Stromovky

v kratkodobém €asovém horizontu provést formou dopravniho znaéeni, v dlouhodobé&jSim
¢asovém horizontu pak postupné i stavebnimi Gpravami
zakon€eni Ovenecké ulice i vijezd do Stromovky jsou soucasti koridoru hlavni cyklotrasy

A165, téz vzhledem ke Spatnému stavu a velmi nizké atraktivité trasy vychodniho
chodniku podél oploceni aredlu AVU zvySeny péSi provoz ve vozovce a k relativhé
malému provozu IAD nejvySSi priorita

zakon&eni Cechovy ulice pfed vstupem do Stromovky vytvafi rozsahlou plochu vozovky

s zivicnym povrchem, nyni ¢aste¢né zklidnénou provizorni Gpravou dopravnim znacéenim.
Pro vstup do Stromovky je nutné pouzit jeden ze dvou cca 30 metrd vzdalenych pfechodu
pro chodce, pficemz mezilehlé zabradli vysoce snizuje komfort péSiho pohybu.
VyhodnéjSi variantou je vyraznéjSi zklidnéni provozu IAD, coz zde zvySi bezpecnost
projizdéjicich cyklistd. Zaroven vSak bude mozné péSim nabidnout atraktivnéjsi pfimou
vazbu a motoristim vice parkovacich mist podél oploceni Stromovky

komunikace podél narozi ulice Nad Krélovskou oborou se vstupem do Stromovky

v relativné stisnénych prostorovych pomérech s jednosmérnym provozem a s nizkymi

vvvvv

bezpecné znovuzavedeni obousmérného cyklistického provozu

- ®
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9. NOVY VELKOPLOSNY ROzZVOJ UZEMI

Velké investi¢ni akce, zpravidla soukromého sektoru formou developerské vystavby, jsou jednou ze
zasadnich pfilezitosti zlepSovani podminek cyklodopravy. Vytvafenim nového urbanizovaného
prostoru vznikd nové prostiedi, které na velmi dlouhou dobu dopfedu vyznamné predurci to, jak se
obyvatelé a navstévnici v daném Gzemi budou chovat a jakym zpdsobem se v ném budou pohybovat.
Dulezité jsou jednak vlastni nové vytvafené objekty, jejichz dopravni vyznam spociva predevsim ve
vytvareni zdroju a cil dopravy véetné nutného feSeni dopravy v klidu, ale podstatné je téz vymezeni
parcelace, uliéni sité a struktury vefejného prostoru. Zvlasté v pfipadé intenzivné vyuZzivaného
polyfunkéniho UGzemi s mnoha rdznymi vlastniky pozemkd a objektl je pak prostoroveé-funkéni
podstata Gzemi pevné zafixovana minimalné na desitky, spiSe vSak stovky let dopredu.

Puvodni urbanistické zaloZzeni naprosté vétSiny zastavby na Praze 7 vzniklo jako kompaktni
polyfunkéni Gzemi s dominantnim postavenim nemotorové dopravy pro zajiSténi dopravni obsluznosti
pouze s relativné méné vyznamnou doplrikovou funkci dopravy motorové. VétSina nynéjSich problému
nemotorové dopravy vtomto Uzemi, zvlasté dopravy cyklistické, pak vychazi pfedevS§im z mnohem
vyznamneéjSiho soucasného zastoupeni individuélni motorové dopravy v ramci dopravniho systému
meésta, na které pred sto lety toto Uzemi nebylo dimenzovano. Stavajici kompromisni Upravy mezi
soucasnymi prostorovymi a kapacitnimi pozadavky IAD a plvodnim zaloZzenim mésta pak zpravidla
pro dopravu cyklistickou vyznamné ztézuji podminky efektivniho konkurenceschopného fungovani
omezenim snadné pfimé a bezkolizni obsluhy Gzemi, ktera je ¢asto velmi obtizna. Ve druhé poloviné
20. stoleti pak bylo predevSim v SirSim koridoru tehdy planované severojizni magistraly a jejich
navaznosti systematicky vytvareno takové prostredi, které je s cyklodopravou prakticky neslucitelné a
dodnes tvofi pravdépodobné nejvyznamnéjSi prekazku jejiho dalSiho rozvoje Uzemi méstské cCasti
Prahy 7.

Pro nové vznikajici urbanistické celky i jednotlivé objekty na Praze 7 je dnes soucinnosti vSech
legislativnich pozadavkl docileno vytvareni takového prostfedi, které mize zabezpecovat bezkolizni
fungovani IAD predevSim dodrzenim vSech prostorovych a kapacitnich navrhovych parametrd
komunikaci i dostateénymi plochami stani vozidel pfimo na soukromych pozemcich v souladu
s celoméstskou dopravni politikou. Pro rozvoj cyklodopravy je kli€ové, aby se od chvile prvnich studii
v projektech s plnohodnotnym feSenim pro cyklisty pocitalo s obdobnou dislednosti, jaka je
v soucasnosti vyzadovana pfi FeSeni dopravy motorové. To samo o sobé viibec neznamena obdobné
vysoké zvySeni pracnosti a naro¢nosti investi¢nich pfiprav, vysledné se zpravidla jedna pouze o
drobné modifikace navrhovanych feSeni, které vS8ak museji probihat ve vzajemné soucinnosti jiz od
urovné prvnich urbanistickych studii. Diky tomu je mozné pfi shodnych nékladech vytvofit pfiznivé
prostfedi pro cyklisty, €ehoz Ize opozdénymi dodate¢nymi nakladnymi Gpravami docilit zpravidla velmi
obtizné, pokud vabec. Situaci téz komplikuje fakt, Ze na celoméstské Urovni stale neexistuji s IAD
srovnatelné podrobné zavazné pozadavky pro integraci cyklodopravy do méstského prostiedi. Za
stavajici situace tak vétsSinou zalezi predevSim na pozitivnim pfistupu investora a pfisluSné méstské
¢asti k cyklodopravé.

HOLESOVICE - BUBNY ~ ORCO

Vzhledem k mnoha faktordm, pfedevsim klic¢ové poloze tohoto prostoru v ramci méstské ¢asti, ktera je
dobfe patrna z analyzy stavajiciho stavu, ma rozvoj této ¢asti Prahy 7 naprosto zasadni vyznam pro

cyklodopravu mistni i celom éstskou. V soucasnosti je toto Gzemi nejrozséhlejsi bariérou HoleSovic,
pfipadé uvazeného rozvoje se vSak mUlze stat pfinosnym tmelicim prvkem celé Prahy 7. K dosazeni
tohoto stavu je mimo jiné naprosto nezbytné v navrhu zohlednit kliCové vazby a potfeby cyklodopravy,
a to ve vSech stupnich projektové dokumentace od faze studie az po realizaci. Nutné je téz zajisténi
kvalitni dopravni obsluznosti a volného pohybu — prdjezdu cyklistd uvnitf Gzemi. Souvisejici vazby

cyklodopravy vEetné navaznosti na okoli jsou patrné z pfilozeného schématu.
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ReSenym Uzemim prochazeji vyznamné patefni a hlavni cyklotrasy, které tvofi klic¢ova spojeni
cyklodopravy celoméstského vyznamu. V téchto koridorech je nutné zajisténi nejen bezpecnosti, ale
téz plynulosti cyklistického provozu. Ve vychodozapadnim sméru Uzemi protind patefni trasa A16
mezi ulicemi Délnick& a Veletrzni, v severojiznim sméru je pak v koridoru nové Bubenské ulice vedena
patefni cyklotrasa A31 a na opacné strané ulici Argentinskou hlavni trasy A 151 a A161. Podrobny
popis jednotlivych Usekl je soucasti samostatné ¢asti této studie.

Navrhy koridor(i dalSich zahuStovacich cyklotras mistniho vyznamu pouze pfiblizné vymezuji zakladni
sméry, kde je nutno prljezd cyklistl zajistit. V zavislosti na zvolené prostorové formé a Ucelu
planovaného vyuziti souvisejiciho okoli Ize vramci vzadjemné soucinnosti trasovani cyklotras
modifikovat a upfesfiovat, ¢imz dojde ke vzajemné symbiéze cyklodopravy s novou ¢asti mésta.
Zejména je potfeba zohlednit navrhovanou vyznamnou severojizni mistni cyklotrasu (pracovni
oznaceni A1500, resp A1600). Jeji funkce je pfedevSim dopravné-rekreacni a rekreacni s vysokou
preferenci segregace od IAD a atraktivniho okoli s prvky méstské zelené. Vyznamna je téz forma
provedeni jejiho napojeni na nedaleké stanice méstské kolejové dopravy (metra a Zeleznice) a na
vzdalengjSi rekreacni cile dopravy, predevSim Stromovku a oba souvisejici Useky patefni cyklotrasy
Al.

Z hlediska lokalnich koncovych navaznosti cyklodopravy je podstatné zklidfiovani IAD na mistnich
obsluznych komunikacich a zachovani maximalni mozné prdjezdnosti cyklistd Gzemim pro co nejlepsi
dosazitelnost cili dopravy, tj. zachovani co nejjednodussich a nejpfiméjSich moznosti pfijezdu i
odjezdu k jednotlivym objektim bez nutnosti objizdnych tras. To je téZ neméné dilezité i pro
fungovani kombinované dopravy a moznosti pfijezdu k novému vestibulu stanice metra Vitavska a
nové stanice méstské a priméstské Zeleznice Bubny, véetné dofeSeného komfortniho a bezpe&ného
parkovani jizdnich kol (B+R). Pro cyklodopravu v klidu je vysoce zadouci stanovit zasady, resp.
zavazna pravidla pro zpUsob jejiho prostorové-funkéniho feSeni a kapacitniho dimenzovéani obdobnym
zpusobem, jako je tomu v pfipadé IAD. Vzhledem k dosavadni neexistenci obdobné zavazné vyhlasky
na celoméstské Urovni by v tomto pfipadé méla iniciativu prevzit méstska ¢ast Praha 7.

V soucCasnosti se prfiprava projektu stale nachazi ve variantnim posuzovani v Urovni urbanistickych
studii . V souvislosti s pfipravou nového tUzemniho planu Ize ocekavat téz nékteré vyznamné Upravy
funkéniho vyuziti ploch této rozvojové lokality oproti dneSnimu stavu. Pravé nyni jsou tedy idealni
podminky pro po €atek systematického zapracovavani pozadavk @ cyklodopravy, které je
potfeba za€it urychlen é reSit v izké sou €innosti s developerem, spole €nosti Orco.

PRAGUE MARINA

Vzhledem k pokrocilému stupni vystavby nelze provadét vyznamné zmény samotnych objektd.
V souvislosti s cyklodopravou je tfeba zminit vhodnost provedeni stezky pro pésSi a cyklisty mezi
novymi budovami a slepého ramene Vltavy, kterd ve stfednédobém casovém horizontu bude slouzit
predevsim jako zlepSeni dopravni obsluhy objektl a k rekreaci, v dlouhodobém ¢asovém horizontu pfi
vhodnych podminkach a zménach vyuziti ndvaznych Gsekd Ize timto koridorem realizovat pfimé
propojeni ulic Jate¢ni a Varhulikové, pficemz tak dochazi k zajiSténi plynulého prdjezdu mimo
komunikace s provozem IAD. V kratkodobéjSim ¢asovém horizontu je pak nutné variantni posouzeni
moznosti zklidhovani ulice Jankovcova, kterou je vedena patefni cyklotrasa Al.

DALSIi VYSTAVBA

V pfipadé dalSi pfipravované vystavby (napfiklad areal Tesly HoleSovice apod.) je vzdy vhodné
pozadovat pfiméfené feSeni cyklodopravy v klidu, pfipadné Upravy dopravniho rezimu souvisejicich
komunikaci nesméji v zadném pfipadé zhorSovat podminky dopravni obsluznosti Uzemi z hlediska

cyklodopravy oproti stavajicimu stavu, optimalné by je naopak mély zlepSovat
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10.DOPRAVA V KLIDU ~ PARKOVANI JiZDNICH KOL

Nedilnou soucasti feSeni cyklodopravy ve mésté je nejen doprava v pohybu, tedy vlastni jizda cyklistt
a sni souvisejici infrastruktura a opatfeni, ale téz doprava v klidu, tedy feSeni bezpe¢ného a
bezproblémového parkovani jizdnich kol. Bez uspokojivého provedeni této navaznosti v mistech
zdrojl a cilt dopravy je pak vyrazné omezena moznost rozvoje cyklodopravy v pohybu, vysledné tedy
cyklodopravy jako celku. Vzhledem ke stavajici situaci na Praze 7 je vSak na strané nabidky vyrazné
vyznamneéjsi deficit v oblasti uspokojovani poptavky po dopravé v pohybu. Z tohoto diivodu je v této
studii problematika dopravy v klidu zminéna jen velmi okrajové, pficemz podrobnéjSi rozpracovani
feSeni tohoto problému lIze provadét v naslednych etapach, v soucinnosti s rostouci poptavkou a
pfijetim ucelené koncepce na celoméstské drovni, resp. na zakladé samostatné podrobnéjSi studie

M.C. Praha 7.

POHOTOVOSTNI A KRATKODOBE STANI

Nejcastejsi varianta parkovani jizdniho kola pfi dosahovani cili béznych dennich potfeb, tedy napf.
obchodl a sluzeb, zpravidla po dobu relativné kratkého ¢asového Useku v fadu minut az desitek
minut. Prioritou je pfedevSim co nejkratSi, nejlépe prakticky nulovd dochazkova vzdalenost od
zaparkovaného jizdniho kola k cili dopravy, v pfipadé vySSi koncentrace vice cild dopravy v jednom
misté ¢i delSim Case straveném v cili dopravy pak muize byt uzivatelsky pfijatelnd i dochazkova
vzdalenost nékolika desitek metrii. Méné podstatny je pak poZadavek na ochranu pfed negativnim
vlivem pocasi. Z hlediska ochrany proti kradezi je dulezité preferovat prfedevSim umisténi mimo
neprehledné okrajové Casti prostoru, které neumoznuji nepfetrzitou vizualni kontrolu ostatnimi
navstévniky prostoru. Z moznych druhd cyklistickych stojant jsou vhodné pouze ty, které umoziuji
snadné uzamcéeni rdmu a pfedniho kola, aniz by dochazelo k poSkozovani vypleti, bovdenl Cdi
kotoucovych brzd. Tuto podminku splfuji napfiklad jednoduché robustni ocelové stojany s konstrukci
typu ,prevraceného U“. Stejnou funkci v praxi nejCastéji prfejimaji sloupy dopravniho znaceni a
vefejného osvétleni, zabradli, mfize, bleskosvody apod.

Od celkové vySe dopravnich vykonl cyklodopravy se pak odviji nutnost pfipadného zvySovani
nabidky odpovidajiciho mnozstvi moznosti k parkovani. V kratkodobém ¢asovém horizontu je
pfedevSim potfeba nabidnout cyklistické stojany tam, kde je v soucasnosti deficit jinych moZznosti
k bezpe¢nému zamceni kola, napfiklad v ulici Dukelskych hrdini u Strossmayerova namésti Ci
v nékterych Usecich ulice Milady Hordkové (v této souvislosti je tfeba pfipomenout vedlejSi pozitivni
efekt zavedeni zény placeného stani a s nim spojeny vyskyt novych sloupkl dopravniho znaceni
v mistech, kde v okruhu mnoha desitek metrd nebylo mozné ve vefejném prostoru jizdni kolo
bezpecné zamknout). U nové umistovanych stojanu je pak tfeba klast zvySeny dlraz na zachovani
komfortnich podminek pro pési dopravu a s tim spojené variantni posuzovani umistovani stojan(i pro
jizdni kola na chodniku &i ve vozovce (v ose parkovani IAD mimo jizdni profil, nejvyhodnéji
v ndvaznosti na kfizovatky a minimalni bezpeénostni odstupy, pfi¢emz je téz nutno Ucinné zabranovat
moznosti poSkozeni stojant motorovymi vozidly)

. ®
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STREDNEDOBE A DLOUHODOBE STANI

NejrozSifenéjSi zpusob parkovani pfedevSim v souvislosti s bydlenim, vzdélavanim, zaméstnanim,
volnoCasovymi aktivitami apod. Oproti kratkodobému parkovani klade predevSim mnohem vysSi
naroky na ochranu pfed pocasim a zabepeceni proti odcizeni. Z hlediska lokalizace je podstatné
zajisSténi vyhrazeného prostoru pfimo v ramci souvisejiciho objektu ¢i arealu pfi zajisténi atraktivity,
jednoduchosti a komfortu uzivani v SirSim provozné-funkénim kontextu a ve vztahu k ostatnim druhim
dopravy. V pfipadé mnoha stavajicich doméacnosti na Praze 7 byva parkovani jizdnich kol FeSeno jiz
dnes, avSak pouze vramci stavajicich, vétSinou ne zcela vhodnych prostorovych moznosti a
pfedevS§im s ohledem na obcasné rekreacni vyuziti. V pfipadé Skol, samospravnych instituci,
soukromych zaméstnavateld, volnoCasovych zafizeni apod. je nutné systematicky podporovat
utvareni vhodnych podminek pro komfortni a bezpeéné parkovani jizdnich kol — v pfipadé
dlouhodobéjSiho stani vyznam dasledného zabezpeceni proti kradezi mnohem vice ovlivhuje
rozhodnuti o zvoleni cyklistiky jako zptsobu dopravy.

Pokud pocéatecni ¢i zavérecna faze kazdé souvisejici vykonané cesty neni dostatecné komfortni a je
prili§ zdlouhava, redlna pristupova doba cyklodopravy a tim jeji celkova konkurenceschopnost a
atraktivita vyrazné klesaji. Pfedevsim z tohoto dlivodu je vysoce Zadouci stanovit zavazna pravidla
pro zpUsob prostorové-funkéniho FeSeni a kapacitniho dimenzovani cyklodopravy v klidu obdobnym
zpusobem, jako je tomu v pfipadé IAD. Vzhledem k dosavadni neexistenci obdobné vyhlasky na
celoméstské darovni by vtomto pfipadé méla iniciativu prevzit pfimo méstskd cast, predevsSim
s ohledem na intenzivni developersky rozvoj Uzemi Prahy 7, souvisejici budouci redlné dopady na
intenzitu zatizeni Uzemi jednotlivymi druhy dopravy v pohybu a ztizené moznosti a narocnost
dodate¢né implementace.

KOMBINOVANA DOPRAVA - B + R, USCHOVNY KOL

V pfipadé dopravy v klidu se jednd pouze o jeden ztypd kombinované dopravy, kdy jizdni kolo
zUstava zaparkované v misté zmény dopravniho prostfedku, nejcastéji pobliz stanice nadfazené sité
hromadné dopravy, pfedevsim kolejové. Systém B+R (bike & ride) je tak cyklistickou obdobou
automobilového systému zachytnych parkovist P+R (park & ride).

Podstatné je vSak opét rozliSeni vice situaci, predevSim podle doby stani — pro dlouhodobéjsi
parkovéani je vyhodnéjsi vyuZiti stojanu B+R v rdmci oploceného hlidaného parkovisté P+R s relativné
vétsi dochazkovou vzdalenosti k vestibulu metra i nastupisti Zeleznice, zatimco pro kratkodobé;si
stani je prioritou komfortni nejkratSi mozna vzdalenost bez pozadavku na zvySenou lidskou ostrahu.
V pfipadé Prahy 7 je vsoucCasné dobé systétm B+R provozovan pouze v podobé nevyhovujicich
stojant v rdmci P+R, pro plnohodnotné fungovani je potfeba instalovat vyhovujici typ stojanu nejen
zde, ale téz v blizkosti stavajicich vestibuld stanic metra Nadrazi HoleSovice a Vitavska.
V dlouhodobéjSim horizontu provést B+R téz v ndvaznosti na novy vestibul stanice metra Vitavska a
novou stanici méstské Zeleznice Bubny

Dalsi moznosti parkovéani jizdnich kol jsou Uschovny. Mlize se jednat o ¢asové omezenou sluzbu
s lidskou obsluhou, automatizované boxy s neomezenou moznosti pfistupu ¢i nejriznéjSi kombinace.
V kombinaci s kvalitativné i kvantitativné rozli€nymi zplsoby parkovani B+R, nabidkou sluZzeb, servisu
a doplikd se pak muze jednat o vyznamné cyklodopravni terminaly. V pfipadé GUzemi Prahy 7 je
potencial pro tvorbu tohoto komplexniho uzlu ve vazbé na Zelezni¢ni stanici nadrazi HoleSovice a

severni vestibul metra.
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11.CYKLOP UJCOVNY

Soucasti cyklodopravy a dopravnich systémuU mésta jsou téz cyklopdjéovny. Ty mohou byt bud
s lidskou obsluhou, nebo plné automatizované. V pfipadé klasickych pujéoven byva omezena
oteviraci doba a lokalizace zpravidla jedné poboc¢ky vyznamnym limitem mozného vyuziti. Jako idedlni
se tento systém jevi pfedevsSim pro mala mésta s umisténim pujéovny u hlavniho terminalu MHD, kde
muze diky podpofe mésta a sponzord fungovat i zdarma (napf. nékterd mésta ve Svycarsku).
V &eském prostiedi je podobnym, ale predevsim rekreaénim systémem pjéovna kol Ceskych drah,
kde je mozné vracet jizdni kola i v jinych vybranych Zelezni¢nich stanicich. V Praze jsou obdobné
pUjéovny jizdnich kol vyuzivany predevSim navstévniky v centru mésta k rekreacnim a dopravné-
rekreacnim turistickym projizdkam.

Z hlediska méstské cyklodopravy jsou mnohem vyznamnéjSi automatizované systémy s hustou siti
parkovacich hnizd v ulicich a nepfetrzitym provozem. V tuto chvili je pravdépodobné nejvyznamnéjSim
zastupcem této kategorie pafizsky systém Vélib, ktery hustou a stale se rozsifujici siti témer tisicovky
kapacitnich hnizd pokryva celé mésto. Projekt vznikl za spoluprace pafizské radnice a dopravniho
podniku, k vypujéeni kola postaci Cipova karta, pfiCemz systém je nastaven tak, aby maximélné
motivoval v€asné vraceni jizdnich kol, ktera jsou pak stale v obéhu. V jinych vyznamnych evropskych
meéstech funguji obdobné systémy s pouzivanim platebnich karet & mobild, avSak zpravidla zatim
nedosahuji takto zasadniho dopravniho vyznamu. V Praze zatim funguje automatizovany systém
pUjéovani jizdnich kol v Karliné (www.homeport.cz), spusténi tohoto ¢i obdobného systému v jinych
prazskych méstskych ¢astech se zatim stale z provozné-technickych divodl oddaluje. V této
souvislosti je nutné podotknout, Ze realny dopravni vyznam téchto systému roste predevsSim s jejich
rozSifenim ploSnym i kapacitnim, pfipadné jejich vzajemnou provazanosti, jednoduchou pfistupnosti
pfi zachovani osobni zodpovédnosti a vyraznym progresivnim zpoplatnénim dlouhé doby vypajceni.

V pfipadé Prahy 7 se v kratkodobém a stfednédobém casovém horizontu se jako pravdépodobné
konkrétné zoologické a botanické zahrady a Trojského zdmku. Vyhodnost moznych variant provedeni
je potfeba variantné posoudit samostatnou studii. Ve stfednédobém ¢i spiSe dlouhodobém ¢asovém
horizontu je dopravné vyhodné na Gzemi Prahy 7 provozovat takovy automatizovany systém
pujcéovani kol, ktery bude plnohodnotné obsluhovat nejen jeji tzemi, ale bude plnohodnotné provazan
téZ s jejim okolim a SirSim centrem Prahy viibec. Nutnym predpokladem je vSak zlepSeni dopravni
infrastruktury,
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12.UZEL PREDPOLIi HLAVKOVA MOSTU — VLTAVSKA

SOUCASNY STAV

Tento dopravni uzel je svym provedenim typickou negativni ukazkou pojeti segregace jednotlivych
druhd dopravy druhé poloviny minulého stoleti. Celému prostoru dominuje mimoudrovriova kfizovatka,
ktera je torzem nikdy nedokonéené severojizni magistraly. Primarné byla vystavéna pro bezkolizni
fungovani IAD, pro vSechny ostatni druhy dopravy pfedstavuje bariéru a vyznamnou komplikaci pfi
pohybu Gzemim. Druhym dulezitym prvkem je pfestupni bod MHD Vltavska — stanice metra trasy ,C*
se zastavkami tramvaje, dale pak se zastavkou no¢niho autobusu.

Z hlediska cyklodopravy v Praze 7 predstavuje tento uzel v soucasné dobé pravdépodobné
nejzasadnéjsi problém. Jak vyplyva z problémového vykresu a schématu vazeb, jedna se o jedno
z pouhych tfi mist, kudy je mozné prekonat bariéru pfi pohybu mezi obéma intenzivné vyuzivanymi
¢astmi Prahy 7. V SirSim kontextu se toto misto nachazi také ve velmi dllezité poloze vzhledem k
trasam celoméstského vyznamu (prochézeji tudy dvé péaterni cyklotrasy A 1 a A 31). Zaroven je zde
stanice metra Vlitavska, dulezita z hlediska kombinované dopravy (dnes predevsSim pro pokracovani
v cesté metrem spolu sjizdnim kolem, pozdéji i B+R). Presto v3ak cyklista nemuze toto Gzemi
pfekonat na jizdnim kole bezpecné a legalné.

V ramci celého uzlu je pozice nemotorové dopravy nejhorsi: do okoli stanice metra Vitavska cyklisté
nemaji povoleny vjezd — legalné se zde mohou pohybovat pouze jako chodci. V oblasti mimourovriové
kfizovatky jsou na tom cyklisté odobné Spatné jako chodci. Ti pro dosazeni vzdalenosti nékolika
desitek metrd museji pfekonavat stovky metr podchody s opakovanymi ztracenymi spady v naprosto
zavadném prostredi (odpadky, mo¢, vykaly, hluk, prach, nebezpeci kriminality), orientace je zde pro
mnoho lidi problematicka. Vysledkem je stav, kdy ¢ast péSich pfekonava bariéru oficidlni cestou se
vSemi jejimi negativy, ostatni prebihaji po zakadzanych logickych trasach po povrchu mezi automobily.
Na rozdil od nich se mohou cyklisté pohybovat legalné i v nékterych ¢astech hlavniho dopravniho
prostoru, ktery pro né vSak vzhledem k absenci prvkd cyklistické infrastruktury a vysoké intenzité
automobilového provozu neni bezpeény.

Celé Uzemi vyzaduje urychlené feSeni problému, a to v nékolika postupnych etapach. Navrzené
¢lenéni je pouze oriantacni, s moznym mnozstvim podetap.:

PRVNI ETAPA ~ KRATKODOBY CASOVY HORIZONT

Formou dopravniho znaceni zajistit legalni a bezpeény pfijezd cyklistl ke stanici metra Vitavska
vcetné prijezdu kolem této stanice pro moZznost spojeni mezi obéma &astmi HoleSovic. Béhem
pfipravy projektu pro stanoveni dopravniho znaceni je tfeba posoudit vSechny mozné varianty a
vybrat nejvyhodnéjSi kombinaci. Pro jednotlivé Gseky stavajicich komunikaci hlavniho i pfidruzeného
dopravniho prostoru je tfeba zvazit zavedeni napf. spolecnych ¢i oddélenych stezek pro pési a
cyklisty, péSi zény s povolenym vjezdem cyklistd (dle rozsahu popf. i MHD a dopravni obsluhy),
vyznaceni formou zakazu vjezdu vSech motorovych vozidel (mimo MHD a dopravni obsluhu), obytné
z6ny apod.

Navaznosti: od Strossmayerova namésti ulice Antoninskd (nutno feSit v celé délce i Sifce) a
Bubenska, v opacném sméru pak Bubenské nabfezi a ulice Za Viaduktem.

Dopravnim znacenim téz umoznit legalni prdjezd po cyklotrase Al pod Zelezni¢nim viaduktem.

.
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DRUHA ETAPA ~ STREDNEDOBY CASOVY HORIZONT

Komplexné vyfesSit snizeni bariérového efektu mimouroviiové kfizovatky pro nemotorovou dopravu a
zvySeni bezpecnosti jejich GcastnikG (v kombinaci s alespon c&asteénou humanizaci prostoru).
V pFipadé cyklodopravy se jedna pfedevSim o severojizni vazbu patefni trasy A 31 z Hlavkova mostu
do Bubenské ulice (provedeni cyklopruhu v hlavnim dopravnim prostoru ve sméru zcentra a
variantniho posouzeni vSech moznosti jednosmérného i obousmérného vedeni na opacné strané
komunikace v zavislosti pohybu cyklistd na Hlavkové mosté). Dale pak o vychodozapadni vazbu
patefni trasy A 1 s nutnymi stavebnimi Gpravami pfi prdjezdu pfedpolim Hlavkova mostu i na nabfezi
Kapitdna JaroSe a Bubenském nabrfeZzi a jeji napojeni na stanici metra Vitavska formou prejezdu se
SSZ.

Reseni cyklodopravy musi probihat spole¢né s FeSenim dopravy pési — pfedevsim s vystavbu novych
pfechod (navraceni Grovnového kfizeni nemotorové dopravy a IAD) tak, aby byly odstranény
ztracené spady a dlouha obchéazeni. Vybrané podchody je tfeba revitalizovat, ostatni uzavfit. V horni
¢asti mimouroviiové kfizovatky je nutné posoudit provedeni prfechodd pro chodce (variantné
v kombinaci s prejezdy pro cyklisty) mezi Hlavkovym mostem a Kulturnim domem Vlitavska, na druhé
propojeni od stanice metra Vitavska az k nabfezi formou pfechodu pro chodce spolu s prejezdy pro
cyklisty pro prfekonani obou smérd hlavniho dopravniho prostoru Bubenského nabfezi v oblasti kfizeni
s tramvajovou trati. Na opa¢ném konci mimouroviiové kfizovatky u nabfezi Kapitdna JaroSe pak
pobliz stavajiciho SSZ doplnit i pfechody pro chodce pres cely hlavni dopravni prostor.

Tato opatfeni je vhodné provést jiz v navaznosti na pfipravovanou celkovou rekonstrukci Hlavkova
mostu (a vystavbu nové ulice Bubenské). Realizace bude provadéna az po dostavbé severozapadni
¢asti meéstského okruhu a pravdépodobné v dobé pocinajicino developerského rozvoje Uzemi
Bubenského nadrazi.

TRETIi ETAPA ~ DLOUHODOBY CASOVY HORIZONT

V dlouhodobém ¢&asovém horizontu by bylo vhodné pfipravit projekt sanace Uzemi s navratem
uroviového (popf. kombinovaného) provedeni kfizovatky — vzhledem k vySi intenzity provozu IAD,
umisténi stavby v méstském prostfedi SirSiho centra mésta a prostorovym narokidm dopravni
infrastruktury by takové feSeni bylo naprosto odldvodnéné i pres relativné vysokou finanéni naro¢nost.
V této dobé jiz pravdépodobné nebude aktualni bariérovy efekt Bubenského nadrazi, kde jiz bude stat
nova ¢tvrt mésta, spojujici dnes oddélené ¢asti HoleSovic.

V tuto chvili Ize problém zagit FeSit v arovni ideovych studii.
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13.DALSI NAMETY PRO ZLEPSOVANI PODMINEK CYKLODOPRAVY

Vybrané dil¢i situace a kolizni body podle problémového vykresu, které nejsou zminény v ramci
podrobného popisu jednotlivych Usek( cyklotras &i jinych navrhovanych Uprav a opatfeni. Na zaklad é
dalSich p fipadnych podn éta z Fad vefejnosti je seznam mozné déle rozSi fovat.

Strossmayerovo namésti — Milady Hordkové

absence moznosti odboceni vlevo do ulice Milady Hordkové pfi jizdé po ulici Dukelskych
hrdind od nabfezi Kapitana JaroSe

mozné feSeni nepfimym levym odbocenim, tedy Upravou dopravniho znaceni a SSZ, tedy
navracenim, resp. modifikaci zruSeného svételného néavéstidla ve sméru od péSi zony.
Optimalné v soucinnosti s roSifenim, resp. zavedenim povoleného vjezdu cyklista v pfilehlé
pési zoné

Milady Horakové - Letenské namésti

obousmérny zakaz vjezdu cyklisti do oblasti tramvajovych zastavek Letenské namésti
zhorsuje celkové dopravni vazby cyklodopravy, napfiklad neumoznuje vhodny pfijezd k hlavni
posté, dale zde chybi navaznost ze Smeralovy ulice

legalizovat obousmérny prijezd cyklistd (napf. pouzitim dodatkové znacky ¢&i nahrazenim
zakazu vjezdu vSech vozidel (B1) zakazem vjezdu vSech motorovych vozidel (B11) mimo
MHD apod., obdobna situace napf.ve Vodi¢kové ulici u stanic tramvaje Vaclavské nameésti).
Koridor Milady Horakové pres Letenskou plan az po Letenské namésti nové prestavovan,
v ndvaznosti na vystavbu severozapadni ¢asti méstského okruhu v realizaéni fazi pripravy
projektové dokumentace, dil¢i integrace prvku cyklistické infrastruktury nutné zapracovat co
nejdiive. Mozné je tedy napf. provazani Useku se Smeralovou ulici vytvofenim nového
pfejezdu pro cyklisty v soucinnosti s pfestavbou stavajiciho SSZ pfechodu pro chodce.

Ortenovo namésti: propojeni U Uranie — Komunard(

zabrana v prujezdu cyklistd kfizovatkou v této vazbé
fesit tuto vazbu Upravou dopravniho znadeni a SSZ kfizovatky, nutno variantné posoudit
vSechna mozna vhodna feSeni

14.CO LZE DELAT IHNED

Neékolik moznosti, jak Ize okamzité alespori trochu zlepSit podminky cyklodopravy na Praze 7:

obnovit oba vyhrazené prostory V19 v Ovenecké ulici na kfizovatce s Veletrzni ulici

ve spolupraci s méstskou polici zadit intenzivhé vymahat zachovani volného ngjezdu na
cyklostezku od Veletrzni ulice, ktery byva opakované blokovan bezohlednymi fidici

odstarnit zna¢ku s napisem ,CYKLISTO, VED KOLO*" v Ovenecké ulici

nahradit znackou B11 stavajici B1 v Plynarni ulici u metra Nadrazi HoleSovice za odbo¢enim
na parkovisté P+R

sjednotit svislé dopravni znaceni pfi viezdech do vefejnych parkd Stromovka a Letenské sady
(napf. vSude pouzit dopravni znaceni B11 namisto stavajich B1)

zacit pfipravovat zménu dopravniho znaceni v oblasti dopravniho uzlu Vitavskéd a Antoninské

)

ulice
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