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PREDMLUVA

Pro podporu vyuzivani jizdniho kola jako rovnocenného dopravniho prostiedku je zasadni budovani
vhodné infrastruktury pro cyklisty. Ze zkuSenosti vime, ze nova cyklostezka je nejlepsim
marketingovym nastrojem pro rozvoj cyklistiky. Zdaleka vSak nejde jen o stezky. Pokud ma cyklista
pouzivat kolo ke kazdodennim cestam do zaméstnani, do Skoly i za nakupy, potfebuje mit moznost
snadného a bezpecného parkovani jak doma, tak v cili své cesty. Cyklistickou dopravu je tfeba chapat
jako fetéz tvoreny clanky ZDROJ — CESTA — CIL. Tento fetéz je silny tak, jak silny je jeho nejslabsi
¢lanek. Poskytovani dostateCnych parkovacich moZnosti pro cyklisty je tedy zkvalitfiovanim tohoto
retézce.

Parkovani je oblasti, které byla dosud vénovana pouze minimalni pozornost, ackoliv hraje velmi
dllezitou roli v rozvoji cyklistické dopravy. Proto se prvni Cast predkladané metodiky zabyva prave
parkovanim. V Gvodnich kapitolach naleznete strucnou analyzu problematiky v podminkach Ceské
republiky a rovnéz pohled na parkovani kol ze SirSi perspektivy. Nasleduje zakladni klasifikace
jednotlivych zafizeni cyklistické parkovaci infrastruktury podle délky parkovaci doby (kapitola 3.). Prvni
Cast metodiky uzavira kapitola 4 — Parkovani kol krok za krokem. Zde naleznete velmi konkrétni
informace, od vybéru nejvhodnéjsiho FeSeni pro konkrétni lokalitu, pres vybér vhodného stojanu, az
po urceni optimalniho poctu parkovacich mist.

Druha cast metodiky (kapitola 5.) je vénovana systému Bike and Ride. Timto terminem oznacujeme
spojeni cyklistické a vefejné dopravy (Zeleznice, metro, tramvaje a autobusy). Jizdni kolo je vyuZito
k dopravé na zastavku, zde je odstaveno a cestujici dale pokraCuje vefejnou dopravou. Kolo oproti
pési dopravé az desetkrat rozsifuje spadovou oblast zastavek verejné dopravy. Pokud existuji vhodné
podminky pro rychlé a bezpecné odstaveni kola, stava se systém konkurenceschopnou alternativou
individualni automobilové dopravy. Tato Cast metodiky nabizi seznameni se systémem Bike and Ride,
analyzu potencidlu Ceské republiky i konkrétni informace a doporueni pro ziizeni a optimalni
fungovani systému. Aby byl pohled na problematiku komplexni, zmifiujeme se i o moZnostech
prepravy kola ve vlaku a pozadavcich na vybavenost nadraZi ve vztahu k cyklistim. Kombinace
cyklistické a verejné dopravy nabizi z ekologického hlediska skvélé predpoklady pro efektivni vyuziti
stavajici infrastruktury a novou nabidku mobility.

Metodika je urcena predevsim pro politiky, Uredniky a projektanty. Zajimavé informace v ni ale mohou
nalézt i provozovatelé verejné dopravy (napf. systém Bike and Ride), vyrobci méstského mobiliare
(napf. vhodné typy stojanll), zaméstnavatelé, majitelé obchodl a restauraci (naméty na FeSeni

parkovani v cili cesty). V neposledni fadé mize byt material zajimavy i pro samotné cyklisty — ukazuje,
jaky je soucasny evropsky standard a jaky druh doprovodné cyklistické infrastruktury Ize pozadovat.

Vérime, Ze tato metodika rozsifi vséem Ctenarlim obzor a prispéje k rozvoji cyklistické dopravy.

Ing. Jaroslav Martinek

Jifi Galatik
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1. Uvod

Cyklistika jako zplisob dopravy nabyva na vyznamu a pocet cyklistd bude rlst i nadale. Nezbytnou
podminkou je budovani zejména cyklistické infrastruktury oddélené od ostatnich tGcastnikl méstského
provozu, vhodného znaceni a bezpecného parkovani. A pravé parkovani je oblasti, které byla dosud
vénovana pouze minimalni pozornost, ackoliv hraje velmi ddleZitou roli v rozvoji cyklistické dopravy.
Francouzské a anglické studie se s rozdilem jednoho procenta shodly na datech, Ze 24% cyklist(i na
kole prestane jezdit, pokud jim bylo odcizeno a 64% bude jezdit méné. O tom, ze v Ceské republice
chybi parkovaci mista nebo maji nedostate¢nou kapacitu, nizkou kvalitu a nevhodnou lokalizaci, svédci

nasledujici ilustracni obrazky:

Obr, 1: Nouzové parkovéani — Kroméfiz, Zdroj: Galatik

Obr, 2: Priklad krddeZe casti jizdnich kol. Zdroj: Willcocs.
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Obr. 3: Nevhodné stojany pro cykiisty. Zdroj: The Danish
Cyclists Federation, 2008

Obr. 4: Priklad castého parkovani na nadraZich (Pecky). Zdroj:
Martinek




2. Nastin problematiky

2.1 PROC SE ZABYVAT OTAZKOU PARKOVANI KOL?

Vidéno ze Sirsi perspektivy, parkovani kol neni jen otazkou striktné technickou, ale presahuje do
dalSich rovin. Pokud zajistime bezpeCnost cesty vhodnou infrastrukturou a nabidneme bezpecné
parkovani, vice lidi se rozhodne k cesté na kole. Cim vice bude cyklistd ve mésté a méné uzivatell
individualni motorové dopravy, tim pozitivnéjsi vliv to bude mit na zdravi obcand, Zivotni prostfedi a
kvalitu Zivota.

Samotna cyklisticka politika a bezpecné parkovani je jednim z klicovych bodl v rozvoji cyklistické
kultury ve méstech a tim i trvale udrzitelného rozvoje v nich. Na nasledujicich strankach uvedeme
priklady jak z Ceské republiky tak ze zahranici, abychom identifikovali nejoptimalnéjsi feSeni a
vyvarovali se chyb, které se v souvislosti s parkovanim projevuii.

2.2 PARKOVACI POLITIKA

Samotna parkovaci politika hraje neodmyslitelnou roli v cyklistické dopravé. UZivatel si mlze poridit
sebelepsi zamek, ale aktivita ze strany mésta je neméné dlleZita. V prvni fadé je treba zajistit evidenci
jizdnich kol tak, aby bylo zfejmé, které kolo je zaevidované a které ne. DalsSim nedilnou soucasti
systému je organ, ktery se bude kradezemi kol zabyvat, tj. policie specializovana na kradeZe jizdnich
kol. Problémem v soucasné dobé je, Ze kradeZ kola kvdli jeho pofizovaci cené neni trestnym cCinem,
nybrz jen prestupkem a tudiz se jim bude v soucasnosti zaneprazdnéna policie zabyvat az v posledni
fadé. DlleZité je si uvédomit, Ze kradez kola negativné plsobi na cely trvale udrzitelny rozvoj mést a
tak celé toto téma je tfeba brat velmi vazné. Zrejmé nejdlkladnéji se timto tématem zabyva
Holandsko, které zavedlo svi{j narodni registr v lednu 2008.

Obr. 5: Piklad registrovaného kola. Spanélsko. Zdroj: www.bicitronic.com

Jako konkrétni pfipad uvadime mésto Gent (Belgie), které ma svoji specialni cyklistickou parkovaci
politiku. Z cyklistického rozpoctu jde na parkovaci infrastrukturu celkem 5%. UZ v roce 1997 mésto
zapocalo projekt ,Provelo", kterym zahajilo komplexni preventivni program proti kradezim kol na
kterém spolupracuje cyklistické oddéleni a policie. Jednim z hlavnich opatfeni bylo vybudovani celé
fady parkovacich mist pro kola. Cyklistické oddéleni provedlo inventuru, kde vSude je mozné parkovat
a kde skutecné cyklisté parkuiji. V této chvili je jiz vybudovano pres 4.000 parkovacich mist na 200
rlznych lokalitach. Planovano je dalSich 1.000 mist. Pozornost je vénovana i otdzce parkovani
residentl. Projekt ,Provelo® zahrnuje také hlidana parkovisté, objednavky typizovanych kol, které maji
odrazovat od kradezi a vandalismu, a zfizeni parkovaciho depa s registraci kol. V ramci projektu policie
jezdi na kolech, jsou realizovany komunikacni strategie zamérené i na vybavenost kol. Soucasti tymu
jsou tfi pracovnici, ktefi hledaji ukradena kola a odvazi je pak do cyklistického depa.

V CR zatim neni otdzka parkovaci infrastruktury soucasti dopravnich staveb a staveb slouZicich
verejnosti feSena néjakym zavaznym dokumentem, prestoze napf. kvoty pro parkovani aut u nové
budovanych obchodnich center jsou dany CSN 736110. O vytvoreni koncepcnich dokumentd, které by
upravovaly budovani infrastruktury pro parkovani kol, se v posledni dobé& snazi napfiklad v Plzni
(parkovani kol jako soucast generelu cyklistické dopravy) a Praze (parkovani kol u skolnich zatizeni
v Praze 11).



2.3 MARKETINGOVY NAVRH, JAK ZLEPSIT PARKOVACI
INFRASTRUKTURU V CR

2.3.1 Stavajici povédomi o budovani parkovaci infrastruktury a jeji
legislativni ramec

Predstava cyklistického stojanu byva v Ceskych zemich spojovana s postavenim kola, a ne uz tolik
s jeho zamykanim, proto vétSina parkovaci infrastruktury nevyhovuje pozadavkim na bezpecné
parkovani kol, tedy stabilniho postaveni i nalozeného kola bez poskozeni jeho mechanickych Casti a
hlavné moZnosti uzamceni ramu kola a jednotlivych kol. Pravé zmeéna této zaZité predstavy
cyklostojanu je pro zlepSeni parkovaci infrastruktury v CR jednim z nejddleZitéjsich bodd.

Ukazuje se, Ze povédomi o spravném cyklostojanu nemaji nejen cyklisté, ale ani ti, co stojany pofizuji
a vyrabéji. BohuZel parkovaci infrastrukturu do projektl nezahrnuji ani projektanti a kompetentni
Urednici (vétSinou stavebnich uradl) to po nich nevyzaduji. Nemaji k tomu ostatné Zadny legislativni
nastroj. Prestoze zafizeni jako obchodni a nakupni centra, Ufady atp. musi do projektu zahrnout
vyhlaskou dany pocet parkovacich mist pro auta, parkovam kol takto legislativné upraveno neni.
Urednik tedy nema moznost vyzadovat po projektantovi ¢i investorovi zahrnut| vhodné parkovaci
mfrastruktury do projektu stavby. Usili o zlepSeni parkovaci infrastruktury v CR by tedy mélo byt
zavrSeno schvalenim legislativni Upravy, ktera u vefejnych staveb uklada vybudovani odpovidajici
kvalitni parkovaci infrastruktury. Pfi procesu pfipravy této legislativni zmény je tfeba oslovit vSechny
nasledujici skupiny lidi vhodnymi prostredky.

2.3.2 Cyklisté

Vétsina cyklistd, ktefi jezdi jen ve volném Case ,sportovné”, a tedy se Casto od svého zaparkovaného
kola nevzdaluji, se kvalitou parkovani kol nezabyva. Tuto zaleZitost fesi az ve chvili, kdy musi kolo
opustit z dohledu na kratsi ¢i delSi dobu. Problém parkovani kol tedy vice tiZi ty cyklisty, ktefi pouzivaji
kolo jako dopravni prostiedek pro cestu do prace, do skoly, na nakup, za sportem atp. Naopak
sportovni cyklisté Casto uvadéji, Ze kolo k dennim Gcellm nepouzivaji pravé proto, Ze nemaiji kde
bezpeCné zaparkovat. Cyklisté by méli kvalitni parkovani pro kola na mistech, kam jezdi, sami
vyZadovat! Méli by majiteli obchodu, restaurace ¢i sportovisté vysvétlit, jak by takové parkovisté pro
kola mélo vypadat (a jak naopak ne).

2.3.3 Provozovatelé sportovist, majitelé obchodt a restauraci

Pravé provozovatelé zafizeni, kam cyklisté jezdi, mohou stav parkovani hodné zlepsit. Mnohdy to
nebyvaji cyklisté a tak kdyz se rozhodnou poftidit cyklostojan, vybiraji z dostupné nabidky na trhu a
preferuji vyrobky s nizkou pofizovaci cenou nehledé na jejich kvalitu. Problém byva Casto s umisténim.
Vzhledem k tomu, Ze vétSina u nas dostupnych stojanl zabird i v neobsazeném stavu dost mista,
parkovisté pro kola se dostavaji mimo frekventované prostory, coZz nahrava zlodéjlm. Pro
provozovatele, ktefi chtéji poridit cyklostojany, je potfeba dat k dispozici navod, jak vybrat, umistit a
instalovat spravné stojan/y a dalsi parkovaci moznosti. Zde by byl vhodny dokument, ktery zahrnuje
vSechny tyto pozadavky a doporuceni a tak seznami Ctenare s osvédcenou praxi v soucasné dobe.

2.3.4  Architekti, projektanti, urbanisté

Prestoze by se dalo oCekavat, ze pravé architekti a projektanti verejnych budov ¢i prostranstvi budou
na parkovani pro cyklisty myslet, vétSinou tomu tak nebyva a to ani v pfipadé, ze danym mistem
prochazi cyklostezka. Je tfeba formou clankl ve specializovanych odbornych casopisech, Ci
vystoupenim na odbornych seminafich upozornit na opomijeni cyklistické parkovaci infrastruktury v
projektech a uvést typové piiklady vhodnych vzorovych fesSeni, zejména ze zahranici. Tato odborna
osvéta by se méla vztahovat i na urbanisty a dopravni architekty, ktefi se staraji o projekty verejnych
prostor. V této souvislosti je nutné zdlraznit i tzv. multifunkcni FeSeni pro parkovani kol, tj. rlizna



zabradlicka, ochranné zabrany kolem stromd atd. Také pfi navrhovani bytovych domd je tfeba vhodné
fesit otazku parkovani jizdnich kol.

2.3.5 Vyrobci cyklostojanili a méstského mobiliare

Vyrobci cyklostojanl az na vyjimky nabizi nevhodna feseni. Hlavnim dlivodem je jejich nizsi cena a
zazitd predstava o cyklostojanu (= postavit kolo). Pokud bude stojan objednavat pouceny
provozovatel napf. obchodu, ptikloni se spis ke vhodnému feSeni i za vySsi cenu, pokud ho bude mit
vyrobce v nabidce. Nepouceny provozovatel da na doporuceni vyrobce a jim nabizenou cenu. U
velkych vyrobcli méstského mobiliafe je pak dllezité, aby ve své nabidce méli vhodny sortiment
cyklostojanll, zejména téch, které je mozné umistit i na frekventovana mista, napf. chodnik pred
obchodem. Z nabidky vyrobcli méstského mobiliafe Casto vybiraji architekti a projektanti, proto je
nutné, aby sortiment zahrnoval nabidku od stojanu s nizkou kapacitou (na 1-2 kola) az po kryté
parkovisté pro desitky kol Ci parkovaci boxy a depa. Vyrobci by méli byt seznameni s tim, jaké
podminky ma spliiovat kvalitni cyklostojan/parkovani kol a to individualné nebo formou odborného
seminare. Stavajici nabidka by méla byt pozménéna na zakladé inspirace vhodnymi feSenimi ze
zahranici, kterd maiji atest proti vandalismu a kradezi.

2.3.6 Ufednici stavebnich GFadd

V soucCasné dobé tito Urednici nepoZaduji a ani pozadovat nemohou po soukromém investorovi
budovani infrastruktury pro parkovani kol. Mohou ale tuto problematiku oSetfit u méstskych/obecnich
staveb, kde je investorem mésto/obec resp. kraj Ci stat. Za soucasnych podminek by byl vhodnym
feSenim seminaf s prezentaci stavajicich moZnosti a vhodnych feSeni. Situaci by ovSem vyreSilo
zaclenéni povinnosti budovani parkovaci infrastruktury do vyhlasky — pak by méli Ufednici vhodny
legislativni nastroj pro vyzadovani parkovaci infrastruktury i po soukromych investorech.

2.3.7 Dalsi: Pamatkari atp.

V mnohych pfipadech, kde chybi vhodné parkovani kol, narazi snaha o vytvoreni vhodné parkovaci
infrastruktury na pamatkare. Pfitom stale vice a vice pamatek je navstévovano cyklisty a pro
nedostatecné feSené parkovani/ischovy kol neumoZziiuje napf. prohlidku zamku. Pfitom volné opfena
kola o zdi pamatkovych objektl jsou pfesné to, co pamatkari nechté&ji. VétSina pamatek tvorici
samostatné turistické cile s prohlidkovou trasou je idealnim mistem pro vybudovani Uschovny kol.
Timto zplisobem pamatkova lokalita nalaka vice cykloturist(l a investice do parkovaci infrastruktury se
brzy vrati. Cyklostojany by v téchto lokalitdch mohly mit i historizujici vzhled. Vhodna feSeni jsou v CR
vyjimkou (kolovisté na zamku v Manéting, cyklostojan v HorSovském Tyné).

Obr. 6: Zicenina Novy Hradek u Lukova na Znojemsku je castym cilem cykioturistd,
presto zde parkovisté pro kola chybi. Zdroj: Zakova




3. Zarizeni cyklistické parkovaci
infrastruktury

Jedno z nejvhodnéjsSich déleni typl parkovani jizdnich kol je v relaci s dobou, po kterou bude jizdni
kolo na parkovisti odstaveno:

+ Kratka doba parkovani (par minut).
 Strfedné dlouha doba parkovani (az Ctyfi hodiny parkovani).
+ Dlouha doba parkovani (parkovani v misté ubytovani, prace a studia, a dalsi).

V zavislosti na tomto déleni se stanovuji bezpecné moznosti parkovani tak, aby kradez a vandalismus
kol byl minimalni. Je dlleZité vzit na védomi, ze zlodé&j prestipne i ten nejbezpecnéjsi zamek, ktery v
souCasné dobé na trhu existuje, za pouhych 30 vtefin! Proto je vhodné si uvédomit riziko kradeze
jizdniho kola a vandalismu, které stoupa v zavislosti na délce parkovani.

3.1 KRATKA PARKOVACI DOBA

Tato parkovisté jsou charakteristicka tim, Ze se k nim nejcasté&ji dd zamknout pouze jedno kolo (predni
nebo zadni), a v nékolika malo pfipadech (v zavislosti na typu stojanu) i ram. Tyto stojany velmi
nahravaji krédeZi kol a kola by v nich neméla byt parkovana bez dozoru déle nez par minut (Cas na
kratky nakup v pekarné apod.). V Ceské republice Ize vysledovat, Ze kdyz uz se néjaka parkovisté
v katalozich firem a daji se lehce namontovat i odstranit. UZivatelé Casto jejich nebezpecnost opomiji
(a ani si ji neuvédomuiji) a tak se jevi jako nejvhodnéjsi v nasSich podminkach tyto stojany zcela
vynechat a nahradit je stojany vhodnymi pro parkovani na stfedné dlouhou dobu.

Obr. 7: Parkovani na kratkou parkovaci dobu. Wiesbaden. Obr. 8: Parkovani na krdtkou parkovaci dobu. Barcelona.
Zdroj: Stérbova Zdroj: Stérbovéd

3.2 STREDNE DLOUHA DOBA PARKOVANI

Jde o parkovisté, ktera umoziuji bezpecné zamknout predni i zadni kolo a rdm ke stojanu. V tomto
pfipadé je vhodné pfipomenout, Ze parkovisté by méla byt bezpec¢na a rozhodné by nemélo byt snazsi
znicit & vyzvednout samotny stojan nez prestipnout zamek.

Nejvhodné&jSimi stojany jsou stojany typu “obracené U” z nerez oceli, zakotvené 25 cm do zemé nebo
zalité do betonu. Mély by byt umistény na frekventovanych mistech, co nejblize vchodu do objektu.
Stojany umisténé dale nez 50 metrd od hlavniho vchodu do objektu nebudou vyuzivany (cyklista by si
sniZil cestovni rychlost) a navic zaparkovana kola budou ohrozena kradezi a vandalismem.




Obr. 9: Bezpecné stojany na stredné dlouhou dobu parkovani, Navic na
ukor automobilové dopravy. Barcelona. Zdroj: Sterbova

3.3 DLOUHA PARKOVACI DOBA

Jedna se o parkovisté, kde se ocekava, Ze kolo bude stat po dobu delsi nez ¢tyfi hodiny, po dobu, kdy
jeho uzivatel byva nejCastéji v zaméstnani, ve Skole atd. Tato parkovisté umoZziuji bezpecné zanechat
kolo v uzamykatelném nebo jinak hlidaném prostoru, a to napfiklad kamerovym systémem, nebo
personalem k tomu urcenym.

Jizdni kola by se v téchto mistnostech (garazich a podobné) méla dat zamknout tak, jako u parkovist
pro stfedné dlouhou dobu, tj. pfedni i zadni kolo a ram ke stojanu, a méla by zde byt chranéna pred
klimatickymi vlivy. Casto byvaji negativné diskutovany velké parkovaci komplexy pro obyvatele
bytovych dom{, kdy kolarny nebyvaji hlidané a Casto v nich mlize dochazet ke kradezim kol ¢i jejich
soucastek. V rezidencnich oblastech s nizkou hustotou obyvatel (rodinné domky a podobné) nebyva
nutné vystavovat cyklisticka parkovisté, da-li se oCekavat, Ze kola se daji uschovat v soukromych
garazich & zahradach. Naopak je tomu u sportovnich center a dalSich bodech zajmu ve mésté.

3.3.1 Uschovny

Navrhuji se v rliznych cilovych mistech cyklistické dopravy jako integrovand soucast systému této
dopravy a jeho zafizeni. Uschovny by mély byt uzamykatelné mistnosti uvnitf dom{ nebo oplocené a
zastifeSené pristfesky a mély by byt vybavené pro odstavovani jizdnich kol rlznymi druhy zavésd nebo
stojan{i, jimiz mohou byt stojany s vlastnim zajiStovacim zafizenim nebo stojany uzplsobené k
zajisténi jizdniho kola majitelem. Uschovny se obvykle zfizuji v aredlech Skol, pracovist’' s velkym
poCtem zaméstnancl, u ZelezniCnich a autobusovych nadrazi, u stanic metra a dalSich vybranych
stanic méstské hromadné dopravy, v mistech soustfedéné obcanské vybavenosti (napt. pred
obchodnimi domy a ve vétSich sportovnich a rekreacnich lokalitach) a u turistickych cill s moznosti
prohlidky (hrady, zamky atp.). Uschovny maji mit ostrahu, ktera je zpfistupnuje.

3.3.2 Cyklistické boxy

Jedna se o uzamykatelné schranky pro jedno nebo dvé kola a zavazadla. Je to idealni parkovaci
nabidka, ktera nabizi optimalni ochranu pred kradezi, vandalismem a povétrnostnimi podminkami. Na
nadrazich predstavuji atraktivni dodate¢nou nabidku k odstavnym zafizenim bez dozoru. Obzvlasté
vhodné jsou pro dopravu do zaméstnani (Usek z nadrazi na pracovisté), kdy (druhé) kolo zlistava pres
noc odstaveno na nadrazi. Boxy pro jizdni kola mohou predstavovat i vhodné zafizeni pro odstavovani
u obytnych domd, které nenabizeji bezpecnéjsi moznost. Dle zahranicnich zkuSenosti mivaji cyklisté
obrovsky zajem o cyklistické boxy. Mésta to fesi velmi levnymi pronajmy téchto odstavnych zafizeni na
rok Ci jiny Casovy Usek.



Obr. 10: Boxy pro jizdni kola pred Zeleznicni stanici v anglickém Oxfordu. Zdroj: Galatik

Pred par lety mésto Stuttgart dalo k dispozici obCanlim tzv. ,Bilé schranky" na parkovani jizdnich kol,
jako parkovani na dlouhou dobu v ramci boje proti kradezim a vandalismu kol. Momentalné disponuiji
35 schrankami blizko nadrazi a daji se pronajmout za 5 Euro na mésic nebo 50 Euro na rok. Tato
sluzba méla ohromny Uspéch, cyklistické boxy byly hned pronajaty a v soucasné dobé existuje
poradnik pro dalSi obCany. Investice mésta byla 1.200 Euro na cyklisticky box, naklady na udrzbu jsou
zanedbatelné. (Vogt, W., 2007).

3.3.3 Kolarny

Kolarny jsou zafizeni pro jizdni kola, urCené pro jejich dlouhodobé uloZeni, obvykle v nebytovych
prostorech obytnych budov a zafizeni pro ubytovani cyklistl. Dle ¢eské technické normy CSN 73.43.01
(ICS 91.040.30, Cerven 2004) musi mit obytna budova jako domovni vybaveni mistnost ur¢enou na
ukladani kol, kocCarkd a invalidnich vozik(. Casto vsak vyznam nebytovych prostor pro podnikani a
moznost zisku penéz na opravu doml plynouci z podnikani, prakticky vyluCuje instalaci kolaren v
nebytovych prostorech a tim je zfejmé vyluCuje vlbec z panelovych obytnych domi, kde nejsou
sklepni ani vhodné pldni prostory aspori pro dlouhodobé odstaveni napf. pfes zimu. Odstavovani
jizdnich kol v malych bytech panelovych obytnych doml je obtizné, ba nemozné. ReSeni je snad ve
vystavbé prilehlych Uschoven, postavenych z najemného, ziskaného z podnikatelské Cinnosti v
prostorach prestavénych z dosavadnich nebytovych mistnosti (kocarkaren, kolaren) a z prispévk(
majiteld kol. Soucasna situace zifejmé neprospéje rozvoji Ucelové cyklistiky a to pravé v mistech
nejvetSiho soustfedéni obyvatelstva. Zatimco cyklistickou sit’ neni obtizné v téchto sidlistich vytvofit,
nebot’ k tomu poslouzi obvykle malo vyuzité obsluzné komunikace, aniz by byl problém napojit tuto sit’
na hlavni cyklistickou sit, je moznost odstaveni jizdnich kol vyznamnym limitujicim faktorem.
Prizkumy také ukazuji, Ze obyvatelé sidliSt’ maji stanovisté pro sva jizdni kola na chalupach ¢i chatach
a k prepravé po mésté z dlivodu nebezpecnosti silnicniho provozu a rizika kradeze kolo nevyuzivaji.




Obr. 11: Uschovna kol. Zdroj: Martinek Obr. 12: Koldrma. Zdroj: Zékova

3.3.4 Parkovaci diim pro jizdni kola a stanice pro jizdni kola

Hlidané parkovaci domy pro jizdni kola se zfizuji u silné frekventovanych cild (napf. nadrazi), kde je
pravidelné odstavovano znacné mnozstvi jizdnich kol. Stanice pro jizdni kola s dodateCnym servisem
(napt. pljcovani, opravy, prodej), resp. v kombinaci se sluzbami, které nemusi byt specifické pouze
pro cyklisty, mohou byt zfizovany i pfi mensi poptavce po odstavovani. Je nutné pocitat s tim, Ze
samotna moznost parkovani pfilaka dalsi cyklisty, tedy Ze nabidka vyvola poptavku.

Obr. 13: Cyklistické depo v Gentu. Zdroj: Martinek Obr. 14: Velostation Bern. Zdroj: Cach.

Nasledujici snimek pochazi ze Svycarského Bernu a zachycuje podzemni parkovaci dm pro kola
s boxy na cyklistickou vybavu (pfilba atp.) Soucasti parkovisté je i cykloservis.




Obr. 15: Podzemni cyklistické boxy. Bern. Zdroj: Cach

3.3.5 Hlidana odstavna zaFizeni ve volném prostoru

U skol a podnikd mohou byt zafizeni pro odstavovani jizdnich kol pfi vhodném uspofadani hlidana
vratnymi a domovnimi spravci.

Obr. 15: Parkovisté pro kola urednikd magistratu v Ceskych Obr. 16. Parkovisté nedaleko stanice S bahn v Berliné
budéjovicich je streZeno kamerou. Zdroj: Zakovd ohrazené plotem. Zdroj: Zakovd

Vyjimkou nejsou ani bezpecnostni kamery umisténé tak, aby parkovisté na nich bylo dobre viditelné a
jejich zaznam by mohl zlod&je usvédcit z trestného cinu.




4. Parkovani kol krok za krokem

4.1 VYBER VHODNEHO MISTA K PARKOVANI

Zarizeni pro parkovani se umistuji ve zdrojovych a cilovych bodech cyklistické dopravy. Dilezitymi
stanovisti jsou:

« Nadrazi a zastavky verejné dopravy (decentralizovana parkovisté u kazdého vchodu, pfi vétsi
potfebé parkovani cyklisticka stanice nebo parkovaci ddim pro jizdni kola).

» Obytné domy (zamykatelné prostory pro jizdni kola v pfizemi nebo garaze pro jizdni kola).
« Skoly, pracoviété (blizko vchodu, podle moznosti hlidané).

« Obchody, Urady.

 Zafrizeni pro volny Cas — koupalisté, sportovisté.

» Restaurace, kulturni a socialni zafizeni.

 Turistické cile — zvIasté ty, co nabizeji prohlidku (blizko vchodu, podle moznosti hlidané).

Pro vhodny vybér lokality by mély byt spinény tyto poZadavky:

« Dostatek prostoru pro pfistup a zaparkovani kola.

« Minimalni zabor plochy bez zaparkovanych kol.

+ Viditelné frekventované misto s dostatecnou moznosti priichodu okolo stojanu.
» V dohledu z mista, kam cyklista jde (prodejna, restaurace, sportoviste).

+ ZastfeSeny prostor, je-li to mozné.

« V zorném poli bezpecnostnich kamer, pokud se v lokalité nachazeji.

Je tfeba peclivé vazit, kde budou cyklisté bezpecné parkovat a dobre se divat, kde vlastné cyklisté
bézné parkuji. Parkovaci infrastrukturu je tfeba zfizovat na trasach, které cyklisté pfirozené vyuzivaj.
Musi byt napadna, snadno pristupna, v minimalni vzdalenosti od konecné destinace cyklisty, nejlépe
ve sméru pohybu cyklisty, tj. bez zbytenych zajizdék a zachazek. Parkovani na odlehlych mistech a
mimo dohled kolemjdoucich cCasto jsou misty frekventovanych kradezi a vandalismu.
Z psychologického hlediska je vybér parkovaciho mista velmi dlleZity a parkovaci mista, vybudovana
dle tohoto principu, budou vZdy obsazovana nejdfive. Casto je nejlepsim voditkem pro vybér mista
k vybudovani parkovisté vysoka koncentrace uz zaparkovanych kol — zpravidla provizorné zamknutych
k plotu, dopravnim znackam, méstskému mobiliafi ¢i prastarému stojanu.

Jednotliva resp. mala zafizeni pro odstavovani jizdnich kol ve verejném prostoru maji byt zfizovana
vSude, kde Ize oCekavat provoz zakaznikd nebo navstévnikl. PFimé usporadani mezi zafizenim pro
cyklistickou dopravu a vchodem je rozhodujici pro akceptaci, zejména tam, kde jsou jizdni kola
odstavovana jen na nékolik minut. Doba trvani parkovani rozhoduje o tom, jakou vzdalenost je
cyklista ochoten ujit pésky od parkovaciho mista k cili své cesty. Pro kratkodobé parkovani je uvadéna
vzdalenost max. 5m, pro stfedné dlouhé parkovani max. 50 metrli a pro dlouhodobé parkovani je
akceptovatelna vzdalenost do 100m. Delsi zachazky nejsou akceptované cyklisty, protoZe tim ztraci na
prepravnim Case mezi zdrojem a cilem a tak radéji voli jiné dopravni prostfedky ¢i konkurencni cile.

U vétsich cilt a pfi delSich dobach odstavovani se ma odstavovani realizovat pokud mozno mimo uli¢ni
prostor. I v tomto pfipadé maji byt pfichodové cesty co nejkratsi a pfimé. Cyklista uvita, kdyz je na
kolo vidét z mista, kam jde, napf. od stolu v restauraci ¢i vylohou v obchodé, kde nakupuje.

U obchod(, Gfadt a jinych zafizeni s provozem zdkaznikl se maji zfizovat jak kratkodoba odstavna
mista pfimo pred vchodem, tak i mista k dlouhodobému odstavovani pro zaméstnance, chranéna jak
pred kradezi tak povétrnostnimi podminkami.

Zarizeni pro odstavovani jizdnich kol nesmé&ji vytvaret Zzadné bariéry nebo omezeni pro provoz chodcli
a provoz motorovych vozidel. V optimalnim pfipadé se tak dé&je na ukor parkovaciho mista pro



motorova vozidla a v tomto pripadé parkovisté na vozovce (ale i blizko vozovky) je tfeba zajistit
ochranu pfed mozZnou invazi motorovych vozidel a ochranu proti poskozeni (viz Obr. 17). Parkovisté
na chodnicich by neméla mit vliv na pési provoz, ani negativné ovlivnit estetiku vefejného prostoru.

F e G M i\ !

Obr. 17: Invaze motorek na cyklistickém parkovisti. Zdroj:
Stérbova

V mistech, kde se Casto pohybuji nevidomi, by stojany nemély byt umist'ovany k hlavni vodici linii, tj.
napt. k fasadé domu. V pfipadg, Ze je zde umisténi nutné, mélo by byt avizovano povrchovou Upravou
dlazby podobné, jako je to napf. pred prechody pro chodce.

Jako optimalni feSeni pro umisténi parkujicich kol na méstskych bulvarech se jevi prostor mezi stromy
ve stromoradi, které vétSinou oddéluje hlavni dopravni prostor popf. cyklopruh vedeny po chodniku od

prostoru pro pési (Obr. 18) Dalsi optimalni varianta je na Ukor automobilového stani blizko prechodU
pro chodce a cyklisty (Obr. 9).

Obr. 18: Méstské bulvéry, Berlin. Zdroj: Zékové

4.2 VYBER FUNGUJICIHO RESENI

Prazdné stojany mohou signalizovat, Zze parkovacich mist je dostatek. Také to vSak mdze znamenat,
Ze pouzité feSeni parkovani je nefunk¢ni. Vhodné umisténi a vhodné technické reSeni je zakladnim
predpokladem fungujiciho parkovani. Je tfeba se zaméfit na primy pfistup, prostor pro manévrovani
s kolem, snadné ulozeni, uzamceni kola, snadné nalezeni kola pfi navratu a jednoduché vytazeni ze
stojanu.




4.2.1 Provedeni vjezdli

Vjezdy maji byt ze zafizeni pro cyklistickou dopravu dobfe pristupné a nesméji prispivat ke konfliktlm
s jinymi Ucastniky provozu. Je tfeba na né upozoriovat jak v cyklistickych mapach, tak svislym
dopravnim znacenim ve mésté. Je tfeba se vyvarovat vyskovym rozdildm, stejné tak schodlm a dat
na maximalni mozny komfort pro vjezd a vyjezd uzivatel. Dlouhé rampy, schody, dvefe a jiné
prekazky mohou vyrazné snizit atraktivitu parkovani. PFistup k parkovacimu mistu musi byt volny a
dostateCné Siroky. Samotné umisténi stojant je doporuCovano v rozestupech 60cm. Tak lIze
garantovat dostatecny prostor pro rlizné typy jizdnich kol, kola s kosiky, brasnami apod.

Obr. 19: Osvétlena rampa pro vedeni kola z podzemniho parkovaciho
domu v Bernu. Zdroj: Cach

4.2.2 Socialni bezpecnost

Odstavna zafizeni a pfijezdy k nim maji byt umistény na Zivych, dobfe osvétlenych a dobfe
prehlednych mistech. Na stény a stfechy maji byt pouZivany svétlé nebo priihledné materialy.

4.2.3 Ochrana pred destém

Zvlasté na mistech pro dlouhodobé odstavovani je potfebné navrhovat pristfesek na ochranu pred
vlivy poCasi. Je vyhodné vyuZivat stavaijici zastreSeni (napt. velké previsy stfech).

4.2.4 Prevence kradezi kol

Jak jiz bylo uvedeno, zlodéj dokaZe prestipnout nejbezpecnéjsi zamek béhem 30 sekund. Je tedy velmi
dilezité dbat na prevenci kradezi ze strany samotného mésta napt. registracemi kol, specializovanou
policii proti kradezim a vhodnym zafizenim pro odstaveni kol (dle délky stani) - viz Kapitola 3 Zafizeni
cyklistické parkovaci infrastruktury. Ze strany cyklisty jde o vhodné zvolené parkovani (nejlépe blizko
mist s vysokou intenzitou pohybu chodcli apod.), vhodného zamku a zpdsobu zamceni jednotlivych
Casti kola (Obr. 20). Je velmi dilezité informovat cyklistu o nutnosti vhodného zamykani jizdniho kola,
aby se alespon Castecné predeslo kradeZim kol a jejich soucastek a to jak samolepicimi obrazky na
jednotlivych stojanech, tak informacnimi letaky o této problematice.



Velmi dolre Spats

Dobre Dolie

Obr. 20: Bezpecnost zamykan/ jizaniho kola. Zdroj: Willcocks.

4.2.5 Smeérova orientace zaparkovanych kol

Jednou ze zaZitych predstav je kolmé staveni cyklostojand ke zdi. Tim zaparkovana kola vyrazné zuzuji
prostor a tudiz se s nimi ve vystavbé nepocita. V prostorové omezenych podminkach je vhodné
nabizet parkovisté na Ukor vozovky (kde jsou parkovaci stani pro motorova vozidla) a nebo nabidnout
stojany jednotlivé za sebou v podobé zabradli tak, aby oddélovala vozovku od chodniku (Obr. 4).

4.3 VYBER VHODNEHO TYPU STOJANU

Stojany pro jizdni kola jsou dlleZitou souCasti méstského mobilidafe a také venkovniho zafizeni
provozoven, Skol, sportovist, nebo bytovych domd. Nabidka stojanli na kola od rlznych firem je
relativné Siroka, od téch nejjednodussich, az po vyrobky uméleckého kovarstvi. Bohuzel vSak vétsina v
soucasnosti nabizenych stojand na kola neni konstruovana se zfetelem na pohodiné pouZivani a
bezpectné odkladani kol.

Predevsim, drtiva vétSina stojand pouzivanych v nasich méstech neumoziuje uzamknout bezpecné
ram kola a predni i zadni kolo. Proto velka Cast cyklistd stojany na kola nepouziva a kola stavi rlizné k
dopravnim znackam, zabradlim, lavickam a podobné.

Na mobiliaf pro parkovani by méli zejména pamatovat architekti a projektanti pfi rekonstrukcich
vefejnych prostor — komunikaci, odpocinkovych zon, parkd, chodnikl - stejné jako urednici
prislusnych stavebnich Gfadl, ktefi by je méli pozadovat jako integrovanou soucast téchto prostor.
Tak je mozné pripravit i néktera feSeni, ktera budou mit kromé parkovani i dalSi funkce — ochrana
strom( pred poskozenim pakujicim vozidlem, zabrana vstupu na travnik ¢i do vozovky atp. Tato reseni
pak mohou pdsobit nenasilné zejména v mistech, kde jsou stojany na kola vyuzivany vice v hlavni
cyklistické sezoné a na velké mnozstvi parkovacich stani by jinak nebylo dost vhodného prostoru.



4.3.1 Obecné pozadavky pro konstrukcni reseni cyklostojanu

Z pozadavkl na stabilitu a bezpecnost zaparkovaného kola vyplyvaji obecné pozadavky na konstrukéni
provedeni cyklostojanu. S ohledem na redlné uplatnéni jsou uvedeny i dalsi poZadavky (od
nejddlezitéjsich po méné ddlezité):

Opfeni ramu ve dvou bodech pro zajisténi stability stani — dvé svislé/Sikmé trubky cca 60cm od
sebe.

+ Moznost uzamceni ramu - obé tyCe spojené ve smycCku nebo tyC opatfena pfidavnou
smyckou/krouzkem.

» VSechny Casti stojanu musi byt oblé, tj. bez hran, s hladkou nekorodujici povrchovou Upravou.
+ Odolnost proti vandaltim.

+ Pevné uchyceni do podloZi (Srouby jsou nevhodné, idedini je stojan zabetonovat)..

« PFizniva cena pro porizovatele.

 Minimalni zabor plochy bez zaparkovanych kol.

« Oznaceni stojanu symbolem kola a bezpecnosti uzamceni.

 Eventudlni moznost umisténi reklamy.

Basic bicycle dimensions Angled parking for compact solution

0.5-0.7 m
*

|

30 ¢cm 40-50 ¢cm 40-50 cm 40-50 cm 1.20m

Obr. 21: Zékladni cykiistické rozméry. Zdroj: The Danish Cydlists | Obr. 22: Sikmé parkovéni. Zdroj: The Danish
Federation, 2008 Cyclists Federation, 2008

Basic dimensions of bicycle parking area

‘1 I'

30 ““ '60¢m  60¢cm  60cm  60cm

TTTT’F

Obr. 23: Zakladni dimenzovéani parkovaci oblasti. Zdroj: The Danish Cyclists
Federation, 2008

Pro stojany i jejich uskupeni je dllezité respektovat rozméry kola — vySku a délku ramu a pddorysnou
Sitku kola, tedy zpravidla Sitku fiditek (nebo brasen a détské sedacky, jsou-li Sirsi). Napfiklad dansky
Bicycle parking manual tyto zakladni rozméry jasné definuje stejné jako odstupy jednotlivych stani,



tedy zaparkovanych kol. Zajimavé je porovnani Sitky fady stojicich kol pfi kolmém a Sikmém stani.
Rozdil Site chodniku 60cm mdZze byt na mnoha mistech pro umisténi stojand klicovy.

4.3.2 Nevhodné cyklostojany

Jedna se o stojany, ke kterym se da uzamknout pouze jedno kolo (riziko kradeze), vhodné maximalné
k parkovani na par minut. Je lepsi se téchto stojand zcela vyvarovat i z dlivodu, Ze kolo se v nich ¢asto
klati a pada, navic horska kola, kvali Sirokym plastim, se do nich casto ani fyzicky nevejdou.

Pét priklad z ¢eskych mést:

Obr. 24: Nevhodny stojan z divodu kotveni, moZného | Obr. 25: Nevhodny stojan z divodu kotveni, moZného
poskozen/ stojanu a uchyceni jizdniho kola. Zdroj: Zakovd poskozeni stojanu a uchyceni jizdniho kola. Zdroj: Zakovd




Obr. 26: Nevhodny stojan z didvodu kotveni, mozného poskozeni | Obr. 27: Nevhodny stojan z didvodu umisténi, kotveni, mozného
stojanu a uchyceni jizdniho kola. Zdroj: Galatik poskozeni stojanu a uchyceni jizdniho kola. Zdroj: Galatik

Obr. 28: Nevhodny stojan z divodu kotveni a nemoznosti
uchyceni jizdniho kola. Zdroj: Galatik

Kolo musi stat ve stojanu pevné a stabilné. Nesmi se kacet, je-li zatizené (nakup, dité v sedacce),
zafouka-li vitr nebo pokud do néj nékdo strci. Navic se do nich musi dat bezpe¢né zamknout predni i
zadni kolo a ram. Tomuto pozadavku nevyhovuji nizké stojany, fixujici pouze jedno z kolo, nebo
naopak stojany kde se ram opira o konzolu a predni kolo neni zajiSténo proti vytoceni.

Cyklostojany s vlastnim zamykacim systémem s viozkou FAB

V poslednich letech se v Ceské republice rozmahaji stojany VELOCK. Jsou vdak vhodné jen ke
kratkodobému parkovani (maximalné do péti minut parkovani), protoze se do néj nedaji bezpetné
zamknout obé kola a ram (typ standard jednostranny). Vyrabi se v nékolika variantach, vétSina typd
umoznuje zamceni ramu kola pomoci ocelové objimky se zamkovou vlozkou FAB. Pravé kvdli nutnosti
vozit zamkovou vloZku FAB nejsou stojany univerzalni. Cyklista s FAB je pak omezen pouze na tyto
stojany. V CR jsou instalovany napt. v Plzni, DéCiné, Sumperku, Pferoveé, Kromérizi nebo Zliné. Stojan
»Standard oboustranny” se v soucasné dobé také neda plné doporucit, nebot’ tyCe stojanu jsou uzsi
nez 6cm a nejsou bezpecné ukotveny do zemé do hloubky 25cm (jsou pfiSroubovany do povrchu).




Obr, 29: Cyklostojany s viastnim zamykacim systémem s vioZkou FAB. Zdroj: Tano Technic

4.3.3 Vhodné cyklostojany

Kolo je tfeba ze stojanu také rychle a bez namahy vyjmout. Skutecnost je takova, Ze ze zméti fiditek,
bowdenl a pedall Ize vlastni kolo Casto vyprostit az po usilovném zapase. Kazdé kolo ma pevnou
Sitku a podle ni potfebuje i prostor pro odstaveni a manipulaci. Ma-li néktery stojan stani pro Sest kol
a pritom celkovou Sitku metr a pdl, Ize do né&j redlné postavit jen tfi kola. Dostatek prostoru neni
nutny jen pro samotné kolo, ale i pro jeho majitele. Pfedevsim pfi uzamykani kola se potiebuje
postavit vedle néj, bez toho, Ze se uspini o fetéz sousedniho kola. Z hlediska prostorového usporadani
a to i v neobsazeném stavu byva zpravidla nejvhodnéjsi Sikmé i rovnobézné stani vici sméru
prochazeni ¢i prijezdu. Stojan by mél umoznit opfeni ramu alespon ve dvou bodech pfiblizné 60cm od
sebe ve vySce 60-90cm nad zemi. Nejvhodné&jsi materidl je kvalitni ocel, o minimalni 6cm Sifce. Do
zemé se kotvi do hloubky 25cm, aby nebylo snazsi stojan vyzdvihnout nez prefiznout. Na zakladé vyse
uvedeného Ize doporucit jednoduchy stojan typu obraceného pismene U — ¢i jeho tvarové modifikace
— ktery umoznuje stabilni opfeni a uzamceni ramu kola.

Obr. 30: Parkovani pro stfedné dlouhou dobu. Zdroj: Zakovd Obr. 31: Parkovani pro stredné dlouhou dobu’ (Wiesbaden,).
Zdroj: Stérbovéd

! Velmi pékné z estetického hlediska, avdak byvaji tenéi nez 6 cm a tim padem stojany nebyvaji az tak
bezpecné.




Vhodné je vybavit stojany symbolem kola v podobé jednoduchého piktogramu nebo miZe stojan
samotnym tvarem pfipominat kolo nebo jeho ¢asti. Piktogramem ve formé vodorovného znaceni Ize
oznadit i celé parkovisté pro kola.

Obr. 32: Parkovisté se symboly parkovéni pro kola. Versailles. Obr. 33: Parkovisté pro stredné dlouhou dobu parkovéni
Zdroj: Zakovd s mapou.? Praha. Zdroj: Stérbové

Obr, 34: Stojany pro stredné dlouho dobu parkovani,
Birmingham. Zdroj: Sobota

4.4 KOLIK PARKOVACICH MIST?

Obecné Ize Fict, radéji vice nez méné. Je tfeba pocitat i s rezervou do budoucna, pfipadné s moznosti
rozSiteni. Mésta by méla zpracovat vlastni parkovaci standardy, c¢lenéné podle lokace parkovaciho
mista. Pomérné jednoduché je urCeni potfebného poctu parkovacich stani v existujici zastavbé,
v ulicich, na naméstich, trZistich. Prosté pozorovani provozu, poctu cyklistl, poctu porliznu
zaparkovanych kol nam da zakladni predstavu o potfebném poctu parkovacich mist. Tento pocet Ize
dale upravovat na zakladé poptavky, podnétd od obcant atd. Je dlezité na mozné pozdéjsi rozsifeni
pamatovat jiz v projektu (viz 4.6.2 Doporuceni ke stanoveni pocCtu cyklistickych parkovani).

2 Material stojanu byva tenci neZ 6cm a stojan obvykle nebyva vhodné ukotven do zemé.



Obr. 36: CD Pardubice. Zdroj: Zékovd Obr, 37: Utrecht — parkoviste stredni skoly. Zdroj: Martinek

4.4.1 Parkovani u skol, podnikd, instituci

Pro dojizdéni do Skol, zaméstnani apod. jsou podminkou bezpecna infrastruktura a bezpecna
parkovisté, aby uZivatel mél jistotu, Ze své kolo opét najde. Vzhledem k tomu, Ze kola u skol, podnikd
a instituci budou odstavena na relativné dlouho dobu, je tfeba pocitat s hlidanym a krytym
parkovistém. Pokud jsou dojezdové vzdalenosti vétsi, byva doporucovano zfizovani sprch a Saten.
Doporuceny pocet parkovacich mist je v tomto pfipadé uvadén 0,5 mista na zZaka nebo studenta (viz
4.6.2 Doporuceni ke stanoveni poctu cyklistickych parkovani).

4.4.2 Parkovani na nadrazich a zastavkach

Dobra parkovaci infrastruktura na nadrazich a zastavkach prispiva rozhodujici mérou k ochoté lidi
pouzivat zejména ke kazdodennimu dojizdéni kombinovanou dopravu, tj. kombinaci kola a verejné
hromadné dopravy. Je tfeba zajistit co nejméné narony prestup z kola na verfejny dopravni
prostfedek. Jedna se o dlouhodoba stani, tudiz kola budou vice vystavena kradezim a vandalismu.
Jsou preferovana hlidana kryta parkovisté, pripadné Gschovny. Pfi zfizovani novych stani se jako
vychozi Udaj pro pocet stani uvadi 10% cestujicich, ktefi projdou autobusovou zastdvkou nebo
terminalem po dobu ranni Spicky, zpravidla mezi Sestou a devatou hodinou. U vlakovych nadrazi a
zastavek je tento Udaj v intervalu 10-30% z poctu cestujicich za den.

Obr. 38: Oxford — kombinace verejné a cyklistické dopravy. Obr. 39: Aalter — viakové nadrazi. Zdroj: Galatik
Zdroj: Galatik




4.4.3 Parkovani u obchodil, supermarketd, v nakupnich zénach

Zajmem kazdého obchodnika by mélo byt, aby zakaznici, ktefi pfijedou na kole, mohli bezpecné
zaparkovat. Doporucuje se FeSit parkovani po dohodé a ve spolupraci s obci/méstem. Nutny je souhlas
majitele pozemku a pfi instalaci vice nez 20-30cm pod povrch je vhodné zjistit mozné vedeni
inzenyrskych siti (pro bezpecnost parkovisté se doporucCuje ukotvit parkovisté do hloubky alesporn
25cm). P¥i instalaci do vrstvy 20-30cm pod povrch se doporucuje odkryvani vrstvy bez mechanizace,
aby nedoslo k pfipadnému poskozeni vyse ulozenych inzenyrskych siti. Lze zvolit jednotny typ stojand,
ktery bude funkcni, bezpecny, esteticky a zaroven nebude narusSovat dalsi funkce uli¢niho prostoru. U
vétsich obchodl, supermarketli a nakupnich center je obecné pocitano s 4,2 parkovacimi misty na
100m2 prodejni plochy. Vzhledem k tomu, Ze nakupujici na kole jezdi Casto celoro¢né a naklad musi
ukladat do kosikd a brasen déle, je vhodné alespon ¢ast parkovacich prostor situovat pod stfechou.

Obr. 40: Nevhodné typy stojanid u Tesca v Pizni. Zdroj: Zékové

4.4.4 Parkovani v rezidencnich oblastech

Rozhoduijici je pocet vlastnikd jizdnich kol, nutno brat v Gvahu, zZe stale Castéji lidé vlastni vice nez
jeden bicykl. Obecné se uvadi 2-2,5 kola na 100m2 obytné plochy nebo 2 parkovisté na bytovou
jednotku. Dale k problematice viz 3.3.3 Kolarny).

4.45 Vypocet kapacity parkovisté

Dimenzovani parkovisté mlze byt komplikovanou ulohou. Obvykle se provadi tak, ze se nejprve
odhadne kapacita dle poctu zaparkovanych kol v okoli a podle tohoto Udaje se stanovi vychozi pocet
parkovacich mist pro kola. Pozdé&ji, zejména kdyz zaCne byt zjevné, Ze parkovisté nepokryvaji
poptavku, se zvySuje jejich kapacita stejnym zplsobem.

Podle zkuSenosti se da vysledovat, Ze tam, kde je hodné zaparkovanych kol (napfiklad na zastavkach
nebo nadrazich vefejné dopravy) a nabidne se méné parkovist, pfijede i méné cyklistd. A naopak —
kdyz se nabidka rozsifi, pocet cyklistl se zvysi. To znamena, ze nabidka ovlivni poptavku (viz 6.1
Dopravni indukce). Kapacita parkovist’ zaleZi na charakteristikach dopravy a urbanistickych Gcelech a
pravé tyto vlivy uréi typ parkovani. Nejprve je tfeba zjistit, jaky typ parkovisté bude zapotfebi (na
kratkou, stfedné dlouhou nebo dlouhou dobu) a s jakou kapacitou bude tfeba pocitat. Na
intermodalnich stanicich (viz 6.3 Intermodalita) ¢ nadraZich je tfeba pocitat s dlouhodobym
parkovanim proto, ze kola zde zUstavaji cely den nebo celou noc. V tomto pfipadé jsou zapotrebi
zamykatelna parkovisté a vysoké zajisténi bezpecnosti proti kradezim a vandalismu.



V pfipadé mist pro volny ¢as nebo komercnich center ¢i obchodl se vyzaduji parkovisté na stfedné
dlouhou dobu, coz mohou byt napfiklad bytelné stojany umisténé blizko vchodu do objektu. Kola zde
obvykle nebyvaji zaparkovana déle nez 3 — 4 hodiny.

Parkovisté na stfedné dlouhy ¢as by mélo mit také moznost zamknout obé kola a ram a mélo by byt
co nejblize vchodu. Pokud je ve vzdalenosti vétsi nez 50 metrd, kola budou parkovat blize u vchodu (u
stromd, lamp, laviek a podobné). Parkovisté umisténa dale nebudou vyuzivana kvili zpomaleni
vysledné rychlosti cyklisty a navic na nich zaparkovana kola budou ¢asté&ji vystavena kradezim.

Kapacita parkovist se da spocitat jako maximalni pocCet zaparkovanych kol za den. Také se da
odhadnout z dat, jako je modal split (viz 6.4 Modal split) v této zoné a atraktivita oblasti, kterou zéna
nabizi.

Celodenni parkovani se da cekat zejména u studijnich center, pracovist, nadrazi atd. Parkovisté by
méla byt krytd proti povétrnostnim podminkam, hlidand kamerou ¢i personalem, dle rizika kradeze Ci
vandalismu. Parkovisté by mélo byt schopno pojmout vSechny dosavadni uzivatele a dalsi, ktefi
zacnou jezdit na kole pravé kvlli zavedeni bezpecného parkovani (data byvaji k dispozici na zakladé
studii nebo prizkumd@ v dané oblasti). No¢ni parkovani v rezidencnich zonach a na nadrazich by mélo
byt také kryté a zamykatelné. Kapacita se da méfit dle atraktivity mista nebo poctu rezidentl Ci
pracovnikd, které v této oblasti jsou a budou pfijizdét.

Teorie odhadu poctu parkovacich mist
PoCet zaparkovanych jizdnich kol v cili je stejny jako pocet uzivatelll, ktefi sem pfijedou na kole.

Jinymi slovy, Zze kdo pfijede na kole, také na ném zfejmé odjede. Tento jednoduchy pfipad se da
vyjadfit timto vztahem:

Parkovisté kol v cili

PZK = Npozet uzivatel kol

PZK je pocet zaparkovanych kol

N je pocet uzivateld kol v tomto misté

Dle zkusenosti v praxi, néktera kola (nazveme je ,extra”) mohou zUstat zaparkovana také v noci nebo
jen nebyla zapocitana. To by se dalo vyjadfit vztahem:

Parkovisté kol v cili

PZK = Npozet uzivatet kol + XK

PZK je pocet zaparkovanych kol

N je pocet uzivateld kol v tomto misté

XK je pocet kol ktera tu béhem scitani nebyla a kola, nebo ktera tu budou zaparkovana v noci.

Pocet kol ,extra" je lepSi pocitat zvlast’ a neni zapotiebi jim prikladat velkou roli.

Casto se nevi pocet uzivateld kol, protoZe néktefi mohou byt v misté bydliété (takzvané “ve zdroji”).
V tom pripadé pocet uzivatell, ktefi prave jezdi na kole, by se dal ziskat nasledovné:

Parkovisté kol v cili

PZK = Nyzivaten *PO

PZK je pocet zaparkovanych kol

N je pocet obyvatel v tomto misté

PO je procento obyvatel, ktefi jsou uZivatelé jizdnich kol

Proménna PO se da definovat jako pocet uZzivateld jizdnich kol podélend celkovym poctem obyvatel
(PO= Npocet uzivatell jizdnich kol / Nobyvatelé). To vSak také nepredstavuje celkovy pocet uZivateld
v této oblasti a jeji odhad zaleZi na mnoha faktorech, jako je napfiklad cil, druh uzZivatelll, hodina a
podobné.




V rezidencnich oblastech bude pocet zaparkovanych jizdnich kol poctem majiteld jizdnich kol od
kterého odeCteme pocet uzivatelll, ktefi na kole odjizdi. Témér vSechna kola budou zde opét v noci
zaparkovana a celkovy pocet bude poctem jizdnich kol majiteld.

Ve vSech pripadech se potfeba zaparkovat jizdni kolo da odvodit poctem uZivatell, ktefi vlastni jizdni
kolo (pocet jizdnich kol na osobu, které byva bézné k dispozici v procentech). To se da vyjadrit
nasledujicim vztahem:

Pocet cyklistickych parkovist’ v rezidencnich oblastech

PZK:ezidersni = Nrezident * PK

PZK je pocet zaparkovanych jizdnich kol

N pocet obcan( s trvalym pobytem (,pocet rezidentd")

PK je procento vlastnénych jizdnich kol (prdmérny pocet jizdnich kol na osobu)

V komercnich oblastech je tfeba pocitat jednak se zaméstnanci, tak s klienty:

Pocet parkovist v blizkosti obchodd a komercnich center

PZK = Niienta * Pklienta + Nzamsstana * Pzamestnana

PZK je pocCet zaparkovanych jizdnich kol

N je pocet klientll a zaméstnancl

P je procento klientll ¢i zaméstnancl, ktefi jezdi na jizdnim kole

Parkovani na vlakovych nadrazich je potfeba délit na stanice, ze kterych se kazdy den odjizdi
(,odjezdové") nebo do kterych se kazdy den prijizdi (,,pfijezdové").

+ Odjezdové nadrazi je umisténo obvykle na predmeésti, kam vétSina cestujicich rano pfijede a vrati
se odpoledne.

+ Prijezdové nadrazi je situovano v centru mésta, kam vétSina obyvatel rano pfijede a odpoledne
odjede.

V pfijezdovych stanicich se bude parkovat cely den, na druhou stranu v odjezdovych stanicich se
budou kola parkovat v noci a pouZivat béhem dne. To se da vyjadfit stejnym vztahem, pouze
v odjezdovych stanicich je tento poc¢et mnohem vyssi nez v pfijezdovych stanicich.

Parkovani jizdnich kol na nadrazich

PZK = N * PC

PZK je pocCet zaparkovanych jizdnich kol

N je pocet cestuijicich

PC je procento cestujicich, ktefi pfijedou nebo odjedou ze stanice na kole

Jen v malo pripadech bude pocet vSech cestujicich poctem cestujicich, ktefi pfijedou nebo odjedou na
kole. V kazdém pripadé je tfeba se zaméfit na ,cyklistickou prepravni Spicku® nebo maximalni pocet
moznych zaparkovanych jizdnich kol. Pokud je jednou vroce extra vytizeni, je vice logické
nadimenzovat parkovisté dle ,béznych prepravnich Spicek".

VSechny proménné se daji obvykle sehnat, snad s vyjimkou PC. Dle zkuSenosti Ize PC odhadnout, ale
v praxi se pocet uZivateld jizdnich kol podstatné lisi v zavislosti na druhu lokality. Napriklad na
univerzity prijizdi na kole obvykle vysoké pocty studentd, ale i zaméstnancd; v prlmyslovych zénach
byva pocet zaméstnancl, ktefi jezdi na kole do prace, Casto nizky.

Pocty se navic mohou znacné lisit béhem dne v destinacich, jako jsou naptiklad obchody, komercni
centra a vlakova nadrazi.




4.5 INSTALACE

Instalace je sice poslednim krokem na cesté stojanu k uZivateli, je na ni tfeba ale myslet jiz na
zaCatku. Prestoze pro béznou instalaci cyklostojant (minéno tim oblibené pfiSroubovani konstrukce
stojanu do povrchu chodniku) neni tfeba stavebni povoleni, skytda mnoha Uskali a proto se obecné
nedoporucuje. Stojany byvaji snadno vyjmutelné a neni vyjimkou vidét kradez jak stojanu, tak
zaparkovanych jizdnich kol (zakladem kvalitni instalace musi byt odolnost proti kradezim a
vandalismu). Nejvhodnéjsi proto byva pevné ukotvit jednotlivé tyCe stojanu (doporucené hodnoty
zapousténi jsou 25cm pod povrchem zemé) do betonu i asfaltu. PrestoZe se uvadi, Ze do hloubky cca
30cm pod povrchem by nemély vést zadné inzenyrskeé sité, opak je Casto pravdou. Jediny zplsob, jak
se pii instalaci zapusténim pod povrch vyhnout problémi@m, je odkryvani povrchovych vrstev dlazby a
zeminy rucné bez mechanizace.

Instalaci Ize provadét jen se souhlasem majitele pozemku. PFi vybéru mista je tfeba postupovat s
ohledem na planovany zplsob instalace. VSechny umist'ované stojany a jejich instalace by mély byt
maximalné kvalitni, bez ohledu na to, kolik parkovacich mist stojan poskytuje.

Obr. 41: Instalace stojanii na kratkodobé parkovani. Zdroj:
Zdkovd

4.6 LEGISLATIVNI STANOVENI POCTU A KVALITY
PARKOVIST JIZDNICH KOL

Legislativnim opatfenim dokazeme zajistit minimalni pocet cyklistickych parkovist’ a vyhledové i pokryt
budouci poptavku tim, Ze stanovime povinnost nadale sledovat a analyzovat jejich bezpecnost,
obsazenost a lokalitu. Neni jednoduché presné urcit potfebny pocet parkovist' tak, aby pokryvala
skuteCnou poptavku, a proto je nutné pocitat s naslednym vyhodnocovanim jednotlivych
charakteristik. V nasledujicich odstavcich jsou uvedeny zavéry z legislativnich opatfeni ve studovanych
statech a méstech Evropské Unie a optimalni doporuceni pro jejich aplikaci v Ceské republice.

Studovanym predmétem jsou jak kryta, uzamykatelna a dobfe dostupna parkovisté v misté bydliste,
tak bezpectné stojany ¢i dalsi moZna parkovaci mista pro jizdni kola v blizkosti frekventovanych cild,
jakymi byvaji kancelare, Skoly, univerzity, zastavky a stanice vefejné dopravy a podobné.



4.6.1 Nékolik evropskych prikladii

Legislativni stanoveni poctu a kvality parkovist' jizdnich kol neni obsahem jedné evropské normy.
KaZdy stat si stanovuje svoje podminky a vzhledem k jejich poCtu uvadime tfi konkrétni: Ceskou
republiku, Spanélsko a Holandsko.

Ceska republika

V Ceské republice v sou¢asné dobé existuje pouze norma, ktera zohledfiuje moznost parkovani v misté
trvalého bydlisté. Dle Ceské technické normy CSN 73 43 01 (ICS 91.040.30 z Cervna 2004) musi mit
obytna budova jako domovni vybaveni mistnost urenou na ukladani jizdnich kol, koCark( a invalidnich
vozikQ. Dale jiz vsak nespecifikuje jeji velikost, kapacitu, umisténi a tak nechava rozhodnuti na
projektantech. Ti vSak obvykle nebyvaji kompetentni v tomto oboru a Casto argumentuji soucasnou
dopravni poptavkou, kterd jiz nezohlednuje tendence k rozvoji cyklistické kultury, nybrZ se zejména
snazi pokryt poptavku po parkovistich a komunikacich pro motorova vozidla.

Spanélsko

Kazda autonomni oblast ve Spanélsku ma jind pravidla. Nejpokrocilej$i v nami studovaném oboru je
bezesporu Katalansko, proto uvadime tento priklad. V roce 2006 bylo pfijato nafizeni (Decreto
344/2006 de la Generalitat de Catalunya), které reguluje dopravu a nuti ke stavbé parkovist' a
urovani cyklistickych tras. Také stanovuje minimalni pocet cyklistickych parkovist v jednotlivych
zdrojich a cilech dopravy:

Funkce Pocet cyklistickych parkovist’

Trvalé bydlisté Maximum 2 mist na byt nebo 2 mist na 100m2 stfechy
nebo parcely

Komercni vyuziti 1 misto / 100m2 stfechy nebo parcely
Kancelare 1 misto / 100m2 stfechy nebo parcely
Praimysl 1 misto / 100m2 stfechy nebo parcely
Vzdélavaci zafizeni 5 mist / 100m2 stfechy nebo parcely
Sportovni, kulturni, rekreacni vyuziti | 5 mist na 100 sedadel
Zelezni¢ni stanice a zastavky 1 misto / 30 stani
Autobusova nadrazi (meziméstska) | 0,5 mist / 30 stani
DalSi vefejné prostory 1 misto / 100m2 stfechy nebo parcely
Parky, mista k odpocinku 1 misto / 100m2 parcely
Plaze 1 misto / 10m délky plaze

Tabulka 1: Minimaini pocet parkovist’ jizdnich kol v Katalénsku. (DOGC, 2006)

Tento dokument nespecifikuje kvalitu parkovisté a Casto se mize jednat sice o uzamykatelné plochy,
které nemusi chranit jizdni kola proti klimatickym vliviim.

Stanovené hodnoty jsou velice podhodnocené a spiSe pokryvaji soucasnou poptavku, nez tendence k
rozvoji cyklistické kultury.

Holandsko

Priblizné do roku 2003 byl pocet mist urCenych pro cyklisty garantovan legislativou. Mistni stavebni
vyhlaska (v clanku 2.50, sekci 2) specifikovala, Ze kazdy obytny d@m musi mit k dispozici
uzamykatelnou mistnost, jejiz velikost byla minimalné 6,5 procenta z vyuZitelné plochy domu a
s minimalnimi rozméry 3,5m2 (a minimalni Sitkou 1,5 metru a vyskou 2,1 metru). Timto zplsobem
obytny d@im o velikosti 100m2 mél mit mistnost o velikosti 2,5 x 2,6m (=6,5m2). Vzalo-li se v Uvahu
priimérné obsazeni bytu a vlastnictvi kola, kazdy obyvatel mohl v této mistnosti zaparkovat jizdni kolo.



Tato kritéria se ukazala jako nedostatec¢na, kvili malému prostoru a vétSimu vlastnictvi nez jedno kolo
na osobu a bylo zapotiebi mistnosti s minimalné 10 procenty plochy domu. (CROW, 2007).

V soucasné dobé&, snad kvlli jiz velmi rozsitené cyklistické kultufe, tato vyhlaska neexistuje a
minimalni podminky pro parkovani se nespecifikuji. Zodpovédnost se prenesla na jednotlivé regiony a
mésta. Tim si kazdé mésto urci svoje podminky a firma, ktera stavi obytny diim je musi splnit. Pokud
vSak tyto podminky neexistuji, nakonec to bude stavebni firma, ktera ovlivni moZnou existenci
parkovisté v budove.

Plvodni vyhlaska je v souCasné dobé inspiraci pro odborniky z mést s méné rozvinutou cyklistickou
kulturou, proto jeji ¢ast predkladame (Buildings Decree — sekce 4.11, Misto pro kola, ¢lanek 4.62):

+ Konstrukce pocita s mistnosti na uskladnéni jizdnich kol.

» Podminky jsou urceny dle funkéniho vyuziti (Tabulka 2).

Kritéria se znadi jako tfidy B1 az B5. Dale se rozClenuji dle uZitné plochy konstrukce a obyvatelné
plochy (minimalni plocha mistnosti = 2m2).

Rozdéleni do tfid dle stupné | Standardni hodnoty | Specifické funkce budov
obsazenosti (% plochy dle
konstruk¢ni oblasti)
Popisna | Uzitelny Obyvatelna
tfida povrch  dle | plocha dle
oblasti velikosti
konstrukce
Bl (2m2 (1,3m2 12,5 %
B2 2—-5m2 1,3-3,3m2 5%
B3 5-12m2 3,3-8m2 3% Vzdélavani
B4 12 - 30m2 8 —20m2 0,8 % Kongresy, vézeni, zdravotni
centra, kancelare, bydleni
B5 30m2 20m2 0,3 %

Tabulka 2: Minimalni plocha mistnosti pro parkovani jizanich kol v budovéch dle dle jejich velikosti. Zdroj: (CROW, 2007)

Dle odbornikl na cyklistickou dopravu v Holandsku byla tato kritéria velice podhodnocena a
nezohlediiovala potfeby parkovani v dalSich cilech. Proto byla vypracovana studie - Navrh legislativy
k parkovani pro cyklisty, ktera je uvedena v nasledujici tabulce (Tabulka 3).



Obchody a komercni centra 4 — 8 mist na 100m2 obchodu nebo skladu
Kancelare 1 — 4 mist na 100m2 kancelare

Vzdélavani 30 — 80 mist na 100 zak{/studentd
Sportovni centra, kina, divadla atd. 20 — 40 mist na 100 uzivatel&/navstévnikd
Nemocnice 20 — 50 mist na 100 IGzek

Parky, plaze, zabavni centra 10 — 35 mist na 100 uzivatell/navstévnikd

Tabulka 3: Navrh legislativy k parkovani jizdnich kol (Holandsko). Zdroj: (Jensen, S.,U. et alij, 2000).

V soucCasné dobg, tim Ze se prenesla zodpovédnost na mésta, se stava orientacnim doporucenim a
spiSe snem cyklistickych instituci neZ skutecnou realitou.

4.6.2 Doporuceni ke stanoveni poctu cyklistickych parkovani

Studie prezentovana na Velocity v roce 2007 v Mnichové (Krag, 2007) uvadi doporuCené pocty
cyklistickych parkovist' v jednotlivych zajmovych mistech jakozto vysledek studie z nasledujicich
evropskych destinaci: Bern a Baselland (Svy'/carvsko), Drammen a Oslo (Norsko), Frederiksberg,
Holstebro a Aarhus (Dansko), Holandsko, Malmo (Svédsko), Nordrhein-Westfalen (Némecko). Obvykle
se neuvadi potfebna kvalita parkovist a pocty nejsou v relaci s procentem cyklistd v jednotlivych
oblastech, coz mlze svadét k vysvétleni, Ze tyto pocty jsou spiSe zakladem teorie, nez praxe.
Dokument se zaméfil na 14 studijnich kategorii: obytné budovy, ubytovny a koleje pro studenty a
zaky, domovy d@chodcl, |éCebny a podobnd pecovatelska centra (détské skolky), Skoly a centra
vzdélavani, nemocnice, komercni centra, kancelare, prlimyslové oblasti, hotely a restaurace, dalsi
sluzby, kultura (kulturni centra), sportovni centra a dalsi.

Zadny ze studovanych zdrojd nekalkuluje doporudené hodnoty pro zastavky a stanice méstské &
meziméstské hromadné dopravy.



Misto parkovisté Minimalni kapacita parkovist’

Rezidencni oblasti 1 — 3 na bytovou jednotku

Ubytovny pro studenty a mladé lidi 1 - 2,2 na bytovou jednotku

Domovy dtichodcli 0,3 - 0,5 na bytovou jednotku

Centra kazdodenni péce 0,1 - 0,5 na dité nebo 0,2 na zaméstnance

Vzdélavaci instituce 0,3 — 0,8 na zaka nebo studenta

Nemocnice a zdravotni centra 0,1 - 0,5 na l&zko nebo 1 — 4 na 100m2

Obchody a komercni centra 0,4 — 8 na 100m2

Kancelare 0,5 -4 na 100m2

Prdmyslové zony 0,2 — 4 na 100m2

Hotely a restaurace 2 — 4 na 100m2 nebo 0,1 — 0,2 na sedadlo (nebo I&zko)

nebo 0,1 — 0,2 na zaméstnance

Kultura, sportovni zafizeni 0,05 - 0,4 na divaka
Dalsi 0,1 — 0,4 mist na osobu a 0,1 — 4 mista na 1.000m2
Hromadna doprava Dle dopravnich studii prepravovanych klientd

Tabulka 4. Minimalni pocet cyklistickych parkovist’ stanoveny legisiativou. Zdroj: viastni vypracovani na zékladée dat (Krag, 2007)

4.6.3 Doporuéeni pro Ceskou republiku

Legislativni stanoveni pocCtu parkovist' pro jizdni kola nemdZe pocitat se vSemi charakteristickymi
aspekty dané lokality. Néktera parkovisté mohou byt vyuZivana Cast&ji nez jind a je potreba také
zohlednovat poptavku po parkovani pro cyklisty.

K urceni skutecné potfebné kapacity nam mdZe slouZit uvedeny zplsob vypoctu poptavky v rliznych
zdrojich a cilech (3 Vypocet kapacity parkovisté), kterou je vhodné analyzovat dfive, neZ se
rozhodneme pro jakékoliv opatfeni.

Na druhou stranu pro rozvinuti cyklistické kultury je velmi dileZité stanovit minimalni pocty parkovist’
pro cyklisty a disledné je stavét na cyklisticky vhodnych mistech s maximalni doporucenou kvalitou
dle obvyklé Casové délky parkovani v dané lokalité. Jako kompromis mezi jednotlivymi evropskymi
stanovami predkladame tabulku (Tabulka 5), kterd by potencialné mohla zjednodusit rozhodovani pro
legislativni stanoveni doporucené hodnoty kapacity parkovisté.



Misto parkovisté

Doporucena kapacita parkovist

(Prdmérné zaokrouhlené hodnoty)

Rezidenc¢ni oblasti

2 na bytovou jednotku

Ubytovny pro studenty a mladé lidi

1,5 na bytovou jednotku

Domovy dtichodcli

0,8 na bytovou jednotku

Centra kazdodenni péce

0,3 dité nebo 0,2 na zaméstnance

Vzdélavadi instituce

0,6 na zaka nebo studenta

Nemocnice a zdravotni centra 0,3 na l&Zko nebo 2,5 na 100m2 plochy

Obchody a komercni centra 4,2 na 100m2

Kancelare 2,2 na 100m2

Prdmyslové zony 2,1 na 100m2

3 na 100m2 nebo 0,15 na sedadlo (nebo postel) nebo
0,15 na zaméstnance

Hotely a restaurace

Kultura 0,23 na divaka

Dalsi 0,23 divaka nebo 2 na 1000m2

Hromadna doprava Dle dopravnich studii prepravovanych klientd

Tabulka 5: Doporuceny minimalni poCet cyklistickych parkovist’ stanoveny legislativou. Zdroj: viastni vypracovani na
zaklade dat (Krag, 2007)

Castym nedostatkem legislativniho stanovovéni vychozich hodnot parkovani jizdnich kol byva, Ze jiz
nespecifikuje druhy parkovist, jejich umisténi a pozadované podminky na materidl a fixaci parkovisté.
V optimalnim pfipadé by legislativa méla pfinejmensim odkazovat na dlivéryhodny dokument, ktery s
témito charakteristikami pocita a popisuje je.



5. Bike & Ride — atraktivni propojeni
cyklistické a verejné dopravy

5.1 SYSTEM BIKE & RIDE OBECNE

Bike and Ride (dale jen B & R) oznacuje spojeni cyklistické a vefejné dopravy (Zeleznice, metro,
tramvaje a autobusy). Jizdni kolo je vyuZito k dopravé na zastavku, zde je odstaveno a cestujici dale
pokracuje verejnou dopravou.

Opakem tohoto zplisobu je R & B pro vyuziti jizdniho kola v cilovém misté. To znamena jizdu verejnym
prosttedkem do cilové zastavky, odkud cestujici dale pokracuje na kole (viz 5.5 Systém Ride and
Bike).

Specialnim pripadem je pouziti jizdniho kola pro cestu k vychozi zastavce verejné dopravy a zaroven
od cilové zastavky kcili cesty s vyuZitim prepravy kola vefejnou dopravou (viz 5.6 Preprava kola
verejnou dopravou).

5.1.1 Prednosti a kvality systému Bike & Ride

Kombinace cyklistické a vefejné dopravy nabizi z ekologického hlediska skvélé predpoklady pro
efektivni vyuziti stavajici infrastruktury a novou nabidku mobility v mnoha regionech Ceské republiky.

Plosna efektivita

Jizdni kolo je Casto podcenovanym, na druhou stranu ale velmi atraktivnim prostfedkem pro dopravu

vwvrs

verejné dopravy. Nejvétsi vyznam ma u delSich tras (cca 3 - 5 km).

K zaparkovani potrebuje jizdni kolo oproti automobilu jen desetinu mista. Kromé toho je pouZivani
jizdniho kola také ekologické a zdravé. Pokud by doSlo k nahrazeni 50% vSech jizd osobnimi
automobily do 5km koly, rocné by doslo na celém Gzemi Ceské republiky k uSetfeni mnoha tisicl
kilogram& CO2. Stoupajici cena pohonnych hmot a klimatické zmény jsou dalsimi dlivody k pouZivani
kol. PFi dobfe fungujicim systému B & R je kombinace cyklistické a vefejné dopravy také Casové
konkurenceschopna (diky pfimé dostupnosti jizdnich kol na stanicich).

Spotieba plochy

Kolo potfebuje cca 1 az 1,5m2 odstavné plochy. Parkovaci misto pro jedno osobni vozidlo je velké
prdmérné 12m2. Na ploSe této velikosti je tedy mozno zaparkovat cca 10 jizdnich kol.

Naklady

Naklady na zfizeni odstavnych ploch na kola zavisi na nasobku naklad{l na zfizeni parkovist’ pro osobni
vozidla (viz Graf 1).
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Nékteré z vyhod systému Bike&Ride

ZvysSeni poctu cest na kole - V Némecku 15% cestujicich pfijede na nadrazi na kole, v Dansku a
Nizozemi je to pak 35%. V Cesku zatim dany prlizkum neexistuje, ale predpoklada se, ze kvalitni
doprovodna parkovaci infrastruktura miZe az zdvojnasobit pocet cestujicich pfijizdéjicich do
ZelezniCni stanice na kole. Propagace systému Bike&Ride miZze hrat dllezitou roli ve zvysSeni
pouzivani kola a vlaku jako dopravnich prostredkd.

Vyssi podil cest vlakem a rozsifeni dostupnosti nadrazi - Cyklisticka doprava mize pfispét
ke zvySeni pfitazlivosti Zeleznice diky lepSi dostupnosti. V rozsahu 10-ti minutové cesty na nadraZi
dokaze kolo rozsifit shérnou oblast 15 krat oproti chlizi. Pro CD, a.s. to znamena, Ze jejich sluzby
mohou vyuzivat lidé z SirSiho okoli a zvySuje se tak pocet cestuijicich a tim i pfijmy CD, a.s..
Rychlejsi doprava - Pri kratkych cestach (cca do 3 km) je cesta na kole témér vzdy rychlejsi nez
cesta autobusem, do niz je nutno zahrnout chlizi na zastavku a Cekani na autobus. Cyklisté takto
mohou dosahnout cile (Zelezni¢ni stanice) dfive nez autobus.

Zlepseni zdravi - Kazdou cestu na kole do nejblizsi ZelezniCni stanice Ize chapat jako regulérni
cviceni, na které jinak nezbyva Cas.

Zlepsovani kvality ovzdusi — V ramci dopravniho planovani musi mistni Gfady vazit dopady
dopravy na Zivotni prostfedi. Projekty systému Bike&Ride mohou tvorfit dlleZitou Cast akcniho
planu pro snizovani skodlivych emisi v ovzdusi. Z vyzkum@ vime, Ze Zelezni¢ni doprava v porovnani
s osobni automobilovou dopravou produkuje méné nez polovi¢ni emise uhliku na osobokilometr.
LepsSi cenové vyuziti ptidy - Mnoho ZelezniCnich stanic nema fyzicky prostor k tomu, aby mohlo
poskytnout parkovisté pro automobily. Zaparkovana kola prostor na parkovani vyuzivaji mnohem
efektivnéji. Na jedno automobilové stani se snadno vejde az 10 kol. Parkovani musi byt atraktivni
a bezpecCné, aby se cestujici rozhodli vyuzit. Zavedeni Bike&Ride miZze pomoci odhalit skryté
moznosti ve vyuZiti ploch parkovist’ pro automobily bez potteby drahé expanze parkovist. Tam, kde
byla efektivnost nakladll systému Bike&Ride porovnana se systémem Park&Ride se ukazalo, Ze
systém Bike&Ride je znacné efektivnéjsi.



5.1.2 Zakladni predpoklady pro Gspésné Bike & Ride

Vyvoj, vytvoreni a dlouhodoba Udrzba mist propojujicich jizdni kola a verejnou dopravu vyzaduje
mnohostranné zapojeni do této oblasti. V dalSim odstavci jsou popsany zakladni predpoklady pro
efektivni fungovani B & R.

Dostatecny pocet stojanii na jizdni kola

Podstatnym faktorem pro atraktivni nabidku zafizeni B & R je zabezpecCeni dostatecné kapacity
odstavné plochy pro jizdni kola.

ZkusSenosti ukazuiji, Ze atraktivni zafizeni B & R jsou dobfe pfijimana sou¢asnymi i novymi uZivateli a
jsou Casto za kratkou dobu preplnéna. Je tedy dllezité pocitat s kapacitni rezervou. Timto zplisobem
se zvysSi atraktivita zafizeni B & R, predevsim v hlavnim dopravnim case (Spicce). BohuZel Casto
dochazi ke zneuzivani kapacitnich rezerv pro odstavovani starych, nepouzivanych jizdnich kol. Pokud
nejsou realizovana protiopatteni (viz 5.3.3 Odstranéni ,nepouzivanych kol* ze zafizeni), mohou tyto
“vraky” zablokovat az 20% zafizeni.

Vhodné umisténi Bike & Ride

Lze konstatovat, Ze i nejatraktivnéjSi zafizeni na odkladani kol nemusi byt pfijato, pokud bude
umisténo na Spatném misté — tj. napf. nutnost objizdéni a nasledna ztratu Casu.

Rozhodujici je tedy vybér spravného mista pro umisténi parkovaciho zafizeni, a to jak v navaznosti
napojeni na cyklistickou stezku, tak i v blizkosti viakového nastupisté (viz 5.3.1 Lokality vhodné pro
zarizeni B & R). Pokud je obec nebo okoli turisticky atraktivni, ma smysl zahrnout stavajici cyklostezku
a turistické cile do navrhu. Tim je usnadnéna orientace a zvysuje se bezpecnost dopravy.

Komfortni stojany na jizdni kola s ochranou proti povétrnostnim vliviim a kradezim

Zasadni je zfidit stabilni stojany na kola (viz 5.3.2 PoZadavky na budovani odstavnych zafizeni). Tyto
stojany slouzi predevsim jako ochrana proti kradezim. DalSim rozhodujicim bodem je zastfeSeni a
ochrana pred povétrnostnimi vlivy. ZastfeSeni je povaZzovano za standard. Ddlezité je dostatecné
osvétleni odstavnych mist.

Propagace nové nabidky

Vedle béZné pouzivanych standard( kvality maji pro aktivaci potencialu velky vyznam marketingova
opatieni (viz 5.3.4 Marketingova opatfeni a nabidka sluzeb). Je vhodné pouzit intenzivni marketing,
ktery mlze poskytnout objektivni informace a pomoci odstranit stavajici pfedsudky proti jizdé na kole.
Pomoc pri nedostatku mista

Odstavna zatizeni pro cyklistickou dopravu jsou dilezitéjSi nez parkovisté pro osobni automobilovou

dopravu. Na zakladé porovnani plochy B & R a P & R je proto dobré zjistit, zda v blizkosti neexistuiji
vhodna parkovisté P & R a do jaké miry mohou byt zménény na odstavné plochy pro jizdni kola.



Cyklistickd doprovodna infrastruktura

5.2 NEVYUZITY POTENCIAL CESKA

5.2.1 Analyza systému Bike & Ride

Smyslem systému Bike&Ride je vybudovat infrastrukturu umoznujici bezpecné odstaveni jizdniho kola v
prostorach stanice, jenZz umozni cestujicimu pokracovat k cily své cesty vlakem a nebo naopak. Jizdni kolo v
systému funguje jako dopravni prostiedek pro kratké vzdalenosti z mista bydlisté (¢i zaméstnani) ke stanici.
S ohledem na vyrazné SirSi okruh v okoli dostupny od stanice jizdnim kolem neZ pési dopravou, je tak
podpora systému Bike&Ride v zajmu ZelezniCni dopravy, nebot’ tim vyrazné stoupa pocet potencionalnich
uZzivateld.

Jak ale ukdzal namatkovy priizkum, vybaveni Zelezni¢nich stanic a zastavek v Ceské republice, v duchu
systému Bike&Ride, je dosud velmi slabé. Na vétSiné velkych vlakovych nadrazi dosud chybi i zakladni
cyklostojany (a nebo jsou velmi Spatné kvality), automatické cyklogaraze znamé z némeckych mést k nam
také dosud nedorazily.

Problémem jsou Casto vlastnické vztahy k pozemkum na kterych stojany stoji. Ceské drahy se postupné
rozdeI|Iy do nastupnickych organizaci a zarovef se rozdélil i majetek. CD dnes funguijf jako jeden z dopravcil
a spravu infrastruktury prevzala SZDC, s.o.. Ve stanicich mnohdy prostory pro Uschovnu kol chybi a €D, a.s.
nema ani zaméstnance k jejich provozu. Moznym navrhovanym feSenim je, Ze za podpory kraje bude
nalezen sitovy partner, ktery by se staral o stojany a mozné zplsoby zabezpeceni a zaroven by plsobil u
atraktivné verejnych doprav v regionu, aby zabezpeil pfestupni vazby. Otazkou je na jakém pozemku a za
jakych podminek provozovny zfidit. Obecné - dopravce CD KCOD nema prostory, zaméstnance na tuto
¢innost a prostredky.

Na zakladé mistniho Setfeni nékolika trati a na zakladé sbéru dat z dotaznikového Setfeni obci v letnich
mésicich let 2008 a 2009 byla vypracovana podrobna analyza. Celkem bylo monitorovano 288 nadrazi a
stanic. Byly rovnéz provéreny souvislé Useky trati v oblastech, kde se jezdi ve vétsSim mife na jizdnim kole:

. Traté 010 a 011: Usek Ceska Trebova — Pardubice - Kolin — Tuklaty.
« Trat 041: Usek Dlouhé Dvory — Jinotice.

» Trat’ 231: Usek Mstétice — Kolin.

« Trat’ 270: Usek Mohelnice — Olomouc — Prerov.

« Trat’ 280: Usek Valasské Mezifici — Vsetin.

« Trat’ 282: Usek Vsetin — Velké Karlovice.

« Trat’ 290: Usek Olomouc — Troubelice.

« Trat 300: Pferov — Kojetin — Nezamyslice.

« Trat' 301: Olomouc — Prosté&jov — Nezamyslice.

« Trat’ 320: Usek Chotébuz — Mosty u Jablunkova.

Kompletni analyza systému Bike&Ride v podminkach CR je k dispozici na www.cyklostrategie.cz/file/1-2-0-

bike-ride/.

Vysledky analyzy systému Bike&Ride ukazaly znacné nedostatky a naznacily, Ze tento potencial zlistava u
nas zatim nevyuzit. Na vétsiné velkych viakovych nadrazi dosud chybi i zakladni cyklostojany (a nebo jsou
velmi Spatné kvality). U mensich stanic byla situace jesté horsi. Bud’ neméla Zadna parkovaci, ¢i odstavna
mista pro jizdni kola a mista, ktera existovala, byla ve vice ¢i méné Spatném stavu. Nedostatek kvality je
vidét na mistech bez zastfeSeni, mistech, kde nelze uzamknout celé kolo (kola i ram).

Je zfejmé, ze pred cca 20 lety byl systém daleko vice rozsiten neZ v soucasné dobé. To by ale nemélo byt
ddvodem k opusténi systému. Vychazejme spiSe z predpokladu, Ze lidé se opét budou vracet z aut na kolo a
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na zeleznici. Cely systém by tak mél byt zaloZen na budouci expanzi. Ze zahraniCnich zkusSenosti vime, ze
pokud vytvofime dobré parkovaci podminky, podpofime rlist vyuZivani systému Bike&Ride.

Tato metodika si klade za cil vzbudit zajem o problematiku. Bez aktivniho zapojeni ze strany krajl, obci, ale
predevsim zastupcl CD, a.s. (prostfednictvim Krajskych center osobni dopravy) a SZDC, by databaze
pozbyla vyznamu. Metodika by se mohla stat podkladem pro prikrocCeni k redlnym krokdm ke zkvalitnéni
systétmu a pro vytvofeni fady projektd na vystavbu infrastruktury. Ty je dokonce mozno financovat
z jednotlivych Regionalnich operacnich program NUTS 1II, nebo z OP Doprava, pokud se jedna o
rekonstrukci stanice i zastavky na Zelezni¢nim koridoru.

5.2.2 Vybrané vysledky a Gvahy ze Setreni

1) Zakaz odkladani jizdnich kol ...

Ostudou kazdého nadraZi a stanice je, kdyZ pfimo zakazuje odkladani kol, aniz by pfitom nabidlo cyklistiim
jakoukoliv alternativu. I tyto pfiklady v Cesku existuji a néco napovidaji o pfistupu ke kombinaci cyklistické a
verejné dopravy.

=

Obr. 42: Extrémni antipodpora systému Bike & Ride v CR. Obr. 43: Zst. Klatovy. Zdroj: Martinek

2) Nevhodné pouzivani zabradli

Kontraproduktivni je Casto pouzivani zabradli na vlakovych ndstupistich k zaparkovani kol. Zabradli maji
slouzit pro bezpeCnost cestujici vefejnosti, misto toho slouzi jako nouzové stojany. Je tak ohroZovana
bezpecnost cestujicich, Casto vznika poskozeni bezbariérovych vstupd na nastupisté. Z tohoto dlivodu by
Zelezni¢ni stanice mély zamezit takovému odkladani kol (nikoliv zakazem, ale nabidkou kvalitni parkovaci
infrastruktury).

Obr. 44: Pecky — absolutné nedostatec¢na ka-bacita stojand.

Zdroj: Martinek

Obr. 45: Nova Ves — bez parkovacich mist. Zdroj: Martinek

39



Cyklisticka doprovodna infrastruktura

3) Zastaralé a nevhodné stojany

Jednim z dlvodd, proC cyklisté radéji zamknou sva jizdni kola o plot, ¢i zabradli mize byt i to, Ze jim
zajistuje lepsi stabilitu kola a také vétSi bezpecnost proti kradeZi (je mozno zamknout i ram, nikoliv jen
predni, ¢i zadni kolo). Proto je tfeba uvazlivé volit typ stojanu, aby byl pro cyklisty zajimavy a atraktivni.
Pozitivnim pfikladem je napf. region TiSnovsko, kde realizovali ,BezpeCnosti systém Velock", ktery poskytuje
vétsi pohodli pro cyklisty a lepsi zabezpeceni kola, neZz bézné cyklostojany (viz 4.3 Vybér vhodného typu
stojanu).

Obr. 46 Cerhenic cyklisté ra]| vyuzivaji zabradli. Obr. 47: TiSnov - stojan (kapacita 10, vyuziti 3). Zdroj:
Zdroj: Martinek Martinek

4

4) Vyssi poptavka nez nabidka

Mnohé Zeleznicni stanice a zastavky dokazuji, Ze je o systém Bike & Ride v Ceskych podminkach zajem. Neni
vyjimkou, Ze poptavka cyklistd zaparkovat ¢ uschovat jizdni kolo, je daleko vétsi, nez nabidka parkovacich
mist (nemluvé o jejich kvalité). Napfiklad v Peckach je téméFf pétinasobné vice kol, nez je kapacita stojand.
Kola jsou oprena doslova kde se da. DalSim prikladem mdZe byt cyklistické mésto Nymburk.

Obr. 48: Nymburk — stojany pfed budovou. Zdroj: Martinek Obr. 49: Nymburk — staré stojany mimo budovu. Zdroj:

Martinek

5) Rekonstrukce koridorti jako pfileZitost pro Bike & Ride

Pokud se rekonstruuje koridor a stanice na ném, tak by mélo byt automatické, ze soucasti rekonstrukce je
feSeni systému Bike & Ride. Z mistnich Setfeni zcela jednoznacné nevyplynulo, Ze to tak skutecné je.
Prikladem m{ze byt rekonstrukce trati 011, kde se ponékud zapomnélo na realizaci opatreni Bike&Ride. Dany
jev je mozno pozorovat napf. u zastavky Rostoklaty. Zde neni zadné parkovaci zafizeni pro kola, i kdyz je
zastavka mimo obec a tudiz se jedna o vhodnou dojizdkovou vzdalenost pro cyklisty. Pfi monitoringu trati
231 v Useku Mstétice — Kolin pak byly zjistény nové stojany jen ve stanici Ostra. To ale svéddi spise o ,ad
hoc" opatfeni, nez o néjakém systémovém pfistupu.

40



Cyklisticka doprovodna infrastruktura

l 3 i i
Obr. 50: Rostoklaty — rekonstruovany koridor, ale bez Obr. 51: Ostra — nové stojany na rekonstruované trati.
parkovaci infrastruktury pro cyklisty. Zdroj: Martinek Zdroj: Martinek

Pozitivnim prikladem mdZe byt naopak rekonstrukce trati 270, kdy nebyla opomenuta ani cyklisticka
parkovaci infrastruktura (Lukavice, Mohelnice, Moravicany, Stren, Grygov).

6) Realizace dopravnich terminalii, véetné opatieni Bike&Ride

Diky financnim prostfedkdm ze Strukturalnich fond& EU se buduji i dopravni termindly. Mélo by zde platit
stejné pravidlo, jako v pripadé rekonstrukce koridorl (mélo by byt automatické, Ze jeho soucasti je i feSeni
systému Bike&Ride). Vzorovym prikladem je Veseli nad Moravou, kde s vystavbou nového terminalu se
pamatovalo i na cyklisty. Stojany jsou zde dokonce i zastfeSené, coz rozhodné neni v Ceskych podminkach
pravidlem. (Dalsi informace viz 5.6.2 Nadrazi pratelska k cyklistdm).

Obr. 52: Veseli nad Moravou - novy terminal s cyklistickou Obr. 53: Hradec Kralové — novy prednadrazi prostor. Zdroj:
doprovodnou infrastrukturou. Zdroj: Martinek Martinek
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7) Uzamykatelné boxy

Vv Ceské republice se diky finan¢ni podpore ze Strukturalnich fond& EU realizuji na mnoha mistech dopravni
terminaly. Jen obCas se nékde zrealizuji i cyklistické stojany, neékdy jsou i zastfeSené. Naprostou vyjimkou je
ale mésto Ceskd Trebova, kde na multifunkénim dopravnim termindlu na namésti Jana Pernera bylo zfizeno
26 ks uzamykatelnych box@. Realizace probéhla v roce 2010. Jedna se o samostatné uzamykatelné pletivové
boxy s moznosti zavéseni kola a uzamceni boxu. Po vhozeni mince v hodnoté 20 K¢ Ize box uzamknout a
klicek vytahnout. Systém neni zavisly na lidském faktoru, na zadné obsluze. Kolo pfipadné i s bagaZzi si
mdZete bezpecné uloZit a vyzvednou v kteroukoliv denni i no¢ni dobu.

Obr. 54: Ceska Trebova - novy terminal s uzamykatelnymi

boxy. Zdroj: Sedova Obr. 55: Ceska Trebova - novy terminal s uzamykatelnymi

boxy — detail zamku. Zdroj: Sedova

8) Podpora systému Bike&Ride ve statutarnim méstech

Kde jinde by se mél systém Bike&Ride podporovat, nez ve vétsich méstech. I kdyby jen 1% vyjizdéjicich
obyvatel mésta chtélo dany systém vyuzit, vzdy se bude jednat o zajimava Cisla. Inspiraci méze byt mésto
Prerov s nejvyssim poCtem zaparkovanych kol u vlakového nadrazi (a soucasné i autobusového) — 180 kol,
pfi kapacité 120 mist pro kola. I v lednu jsou parkovaci mista témér 100% obsazena. Navic zde funguje
Uschovna kol o kapacité asi 120 kol pro zaméstnance CD a dalSich asi 100 kol pro cestujici za poplatek 10
K¢&/den, 40 K¢/tyden nebo 120 K&/mésic. Ta byva v sezoné vyuzita na 100%.

Rozhodné by se ovSsem nemélo stat, Zze ve statutarnich méstech bude parkovaci infrastruktura chybét.
Alespon potencialni moznost zaparkovat jizdni kolo by zde méla byt. Tyka se to napfiklad Plzné nebo Jihlavy.

Obr. 56: Prerov — pfednadrazni prostor. Zdroj: Martinek Obr. 57: Pardubice — prednadrazni prostor. Zdroj: Martinek
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9) Podpora systému Bike&Ride v byvalych okresnich méstech

Je mozna prekvapenim, Ze pti namatkovém prlizkumu bylo zjisténo hned nékolik byvalych okresnich mést,
kterd systém Bike&Ride prakticky vibec nefesi. Tato mésta, obdobné jako mésta statutarni, by alespon
v zakladnim provedeni méla cyklistim nabidnout néjaké prostory. Namatkové Ize uvést Vyskov, Kolin nebo
Vsetin.

Obr. 58: Vyskov. Zdroj: Martinek Obr. 59: Vsetin. Zdroj: Martinek
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5.3 REALIZACE ATRAKTIVNIHO SYSTEMU BIKE & RIDE

5.3.1 Lokality vhodné pro zaFizeni B & R a propojeni na silnicni sit’
Optimalni misto pro zarizeni Bike & Ride

Odstavné plochy pro jizdni kola jsou umistény tam, kde je nejkratSi cesta k prestupu na vlak. VSeobecné se
jedna o bezprostfedni blizkost nastupiSté. Tento pfistup znamena zvysSeni atraktivity a sniZzeni “divokého”
odkladani jizdnich kol v okoli nadrazi. Parkovaci zafizeni se maji nachazet v pfimé blizkosti cyklostezky, kde
jsou dostupné bez ¢asového zdrzeni.

Ochrana pred vandalismem

Pri vybéru mista je tfeba brat ohled na socialni kontrolu. K ochrané pfed odcizenim, ¢i znicenim musi byt
mista dobfe osvétlena a prehledné postavena. Optimalni je umisténi v zorném poli dalSich vefejnych mist,
napriklad kioskl nebo rusnych ulic a ndmésti. Parkovaci mista mohou byt také uzamykatelna nebo hlidana,
popfipadé spojena s dalsi nabidkou sluzeb.

Zabezpeceni funkcniho pFistupu

U B & R je nutny jednoduchy a atraktivni pfistup k zafizeni z okoli. Navrh by mél popisovat mozné pfimé
spojeni hlavnich zdroj& mobility a nadrazi. Zakladnim predpokladem kvalitniho produktu Bike&Ride je fyzicka
dostupnost systému pro uZivatele. Tzn. je nutné do celého systému zahrnout i dopravu z domova k zastavce
¢i stanici a opacné od zastavky do cile cesty uZivatele. To Ize zajistit jen vytvorenim bezpecné, komfortni,
primé a plynulé cyklistické infrastruktury, ktera dovede uZivatele k nastupnim uzl&m Zelezni¢ni dopravy.

Tento Ukol naplfiuji obce a mésta a neni tfeba se dale detailnéji zabyvat naplfiovanim realizacnich krokd.
Obce a mésta realizuji cyklostezky na zakladé svych Gzemnich pland, studii, pfipadné generell cyklistické

dopravy.
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Obr. 60: Ostrava — cyklostezka u nadrazi Ostrava-Svinov. Obr. 61: Pardubice — cyklostezka smérem k hlavnimu
Zdroj: Martinek nadrazi. Zdroj: Martinek

Dopravni znaceni
Zarizeni B & R by méla byt dobie a jasné oznacena. Forma dopravniho znaceni by méla byt provedena podle

jednotného standardu. Vzhled dopravniho znaceni plsobi jako dobré marketingové opatfeni (viz 5.3.4
Marketingova opatreni a nabidka sluzeb).
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5.3.2 Pozadavky na budovani odstavnych zarizeni

Zakladni pozadavky na atraktivni zaFizeni B+R

» Dostatecny prostor pro snadné zaparkovani i vyjeti s kolem, uzamceni i odemceni bez poskozeni
sousednich kol.

» Pevné a bezpecné zajisténi kola, uzamceni ramu i kola s pneumatikou.

 ZastieSeni.

+ Prostor pro rlizné typy jizdnich kol i s jejich pfislusenstvim (brasnami, détskymi sedackami, nosici) a také
s détskymi jizdnimi koly.

» Obecné poZzadavky na parkovaci infrastrukturu: viz kapitola 4. Parkovani kol krok za krokem.

Boxy na jizdni kola, parkovaci domy, parkovaci stanice

Vedle zastfeSenych odstavnych ploch pro jizdni kola jsou mozné i dalsi nabidky parkovani kol, které mohou
byt pouzity na zakladé mistni poptavky.

Jednou z moznosti jsou boxy na jizdni kola. Tyto boxy nabizi vétsi ochranu nez jednoduché stojany na jizdni
kola. Nevyhodou je, Ze boxy mohou byt vypaceny. Nékdy mlze byt problém rozeznat, zda je box prazdny,
nebo jiz obsazeny. Nabizi se rlizné moznosti uzamceni. Nejvétsi Uspéch slibuji boxy, které maji uzamykaci
systém podobny uzamykatelnym skfifikam, tzn. kazdy box ma svoje vlastni uzamdceni (viz 3.3.2 Cyklistické
boxy).

Dalsi moznosti jsou poloautomatické parkovaci domy pro jizdni kola, respektive parkovaci domy bez dohledu
hlidaci sluzby, ale s uzamykatelnou oblasti. Zde mlze uzivatel Bike & Ride zafizeni prostfednictvim pouZiti
klice pouzivat uzamykatelnou oblast parkovaciho domu. Aby se zamezilo pretizeni parkovaciho domu, je
k dispozici zafizeni signalizujici pocet volnych mist.

Na vlakovych nadrazich s velkym cyklistickym provozem by mély byt pouZity parkovaci stanice pro jizdni
kola. Tato zafizeni téméf 100% zabranuji kradeZim a vandalismu. Jedna se o hlidané parkovaci domy pro
jizdni kola, ve kterych je mozné kolo odstavit za mensi poplatek. Soucasti téchto doml by méla byt i nabidka
sluzeb, jako napriklad opravna kol, nebo ptjc¢ovna kol (viz 3.3.4 Parkovaci dlim pro jizdni kola a stanice pro
jizdni kola). Parkovaci stanice jsou provozovany soukromymi podniky, popfipadé v ramci socidlnich projektd.
S odpovidajici nabidkou sluZzeb mohou parkovaci stanice dle poptavky provozovat od cca 300 do 500
parkovacich mist za den. Je nutné presné ovéfeni poptavky po parkovacich mistech. U téchto projektd je
tfeba brat zfetel na dlouhodobé financovani.

5.3.3 Odstranéni ,nepouzivanych kol" ze zarizeni Bike & Ride

I\\

Inventarizace ,nepouzivanych jizdnich kol* na vybranych stanicich ukazala, Ze pfes noc je na odstavnych
zarizenich odstaveno 35% vSech zaparkovanych kol. Z téchto pfes noc zaparkovanych jizdnich kol je do 10
hodin dalsiho dne pouzivano pouze 20%. Zbytek pfes noc zaparkovanych kol je pouzivano nepravidelnég,
nebo nejsou pouzivana vlibec. Vysvétlenim pro nepravidelné pouzivani kol mlze byt pocasi nebo podminky
zameéstnani osob (prace na Castecny Uvazek, apod.). Dohromady je nepojizdnymi koly obsazeno cca 15%
celkové kapacity odstavnych zafizeni. Pravidelné odstranovani téchto nepouzivanych kol vede k zatraktivnéni
odstavnych zafizeni a zajiSténi vice mista pro zaparkovani kol.

Definice ,nepouzivanych kol"

Kdy je odstavené jizdni kolo nepouzivanym kolem? Na tuto otazku by se mélo odpovédét drive, nez dojde
nedopatfenim k odstranéni spravného kola. Pfiznakem mze byt jizdni kolo neschopné k pouziti. Otazkou ale
je, jak vypada kolo neschopné k pouziti. Je dobré si dat pozor na rychlé posouzeni stavu kola. Néktefi
uzivatelé kvlli strachu o ukradeni nebo zniCeni kola dojizdéji na nadrazi se starsSimi koly, nebo si radé&ji
odmontuji a vezmou sebou sedatko.

NepouZivana kola by méla spliiovat minimalné tato kritéria:

+ Chybéjici vzduch v obou pneumatikach.

+ Zrezavély fetéz, ktery neumoziuje jizdu.

DalSimi znaky, kromé vzhledu, mdZe byt i doba odstaveni kola. Tu Ize s minimalnimi naklady zjistit pomoci
oznacovani delsi dobu nepouzivanych kol.
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Doporuceni pro ,,odstrafnovani nepouzivanych kol"

Doporuceno je odstrafiovani nepouzivanych kol minimalné jednou za rok. Tato ,Cistici akce" by se neméla
konat v dobé semestralnich prazdnin univerzit nebo béhem skolnich prazdnin.

Nezbytna je také pravidelna (mési¢né) vizualni kontrola zafizeni B & R.

Pred provedenim odstranéni kol je dobré v mistnich novinach, na internetu, na konkrétnim odstavném misté
umistit upozornéni, ze se bude konat odstrariovani nepouzivanych kol. Tuto informaci je dobré zvetejnit
minimalné 2 tydny pred planovanou akci. Odstranovani kol by se mélo z dlivodli fadného zabezpeceni konat
za UCasti policie. Minimalné by vSak méla byt policie informovana.

Zvlasté dilezité je vést presnou dokumentaci o odstranénych kolech. Tato dokumentace by méla obsahovat
Udaje o znacce kola, typu (damské, panské), velikosti, barvé, misté odstaveni a fotografii kola.

Odstranéna kola jsou pred jejich likvidaci urcitou dobu skladovana. DUleZité je, aby byla zlikvidovana pouze
kola, kterd jsou opravdu nepojizdna (dllezitym kritériem je napf. zrezavély fetéz, chybéjici vzduch
v pneumatikach). Kolo musi byt skladovano minimalné 2 mésice. Je obecné usilovano o delsi dobu
skladovani, po delSi dobé skladovani je zfejmé, Ze maijitel o kolo nema zajem a kolo Ize zlikvidovat. Po
odstranéni kola z parkovisté se v jeho misté musi vyvésit informace, kdy dosSlo k odstranéni kol a kde jsou
kola pro pfipadné vyzvednuti ulozena. Uvedena by také méla byt kontaktni osoba a adresa skladu, kde jsou
kola ulozena.

5.3.4 Marketingova opatreni a nabidka sluzeb

Vécny (objektivni) a emocialni marketing

Marketing je nedilnou soucasti politiky cyklistické dopravy.Predpokladem je politicka vile podpofit atraktivni
nabidku cyklistické dopravy. Marketing se sklada se ze dvou slozek. Racionalni slozku tvofi vécné informace
o infrastrukture, nabidce sluzeb, atd. Emocionalni slozku pak postoj k jizdnim koldim a subjektivni vnimani.
Dilezité je zaméreni na konkrétni cilové skupiny. Pak je teprve mozno vyvinout tu nejlepsi marketingovou
strategii.

Nabidka by méla byt zabavna, rozmanita, pratelska, humorna, méla by vyuzivat reklamni slogany a méla by
byt zaméfena pfimo na stanovenou cilovou skupinu. Negativni aspekty cyklistické dopravy, jako naptiklad
Spatné pocasi a nebezpedi nehod by mély byt vysvétleny a nemély by byt prikrasleny.

Mozna marketingova opatieni

+ Plakaty vyvésené na nadrazich.

+ Reklamni inzeraty v mistnich médiich.

+ Tiskové zpravy o novych zafizenich B & R.

+ Informacni cyklistické broZury B & R pro obyvatele, ktefi bydli v okruhu 5km.

» Vydani map s vyznacenymi cyklistickymi trasami vedouci na nadrazi.

» Pro cyklistické kampané mit k dispozici fotodokumentaci stavu pred a po.

+ Pfirucni prehledové mapy se vsemi odstavnymi plochami.

» VSeobecné cyklistické kampané: umisténi tabuli s originalnimi slogany (ve vylohach, na lampach).
» Umélecka nebo architektonicka soutéz k vytvoreni zafizeni, napf. s mistnimi motivy.
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4

5.4 PLANOVANI - RAMCOVE PODMINKY PRO USPESNY
ROZVO)]

5.4.1 Planovani

Krok za krokem k atraktivnimu B & R

U kazdého kroku planovani je tfeba predem znat kompetentni osobu nebo pracovisté. Lze tak jiz od zacatku
predejit moznym koordinacnim problémim a cely postup planovani zlistane prehledny.

Prvnim krokem planovani je analyza problémové situace a sbér informaci/dat o dopravnich a stavebnich
ramcovych podminkach. Na zakladé téchto informaci je vypracovan koncepcni navrh se kterym mohou obce
jit za poskytovatelem podpory, aby podali Zadost. Paralelné se bude navrh dale zpracovavat.

Obsahem navrh( je Gvaha o presnému umisténi zafizeni, které spoji okoli, Gvaha o navrhovani a vybaveni
zarizeni eventualné nutnosti dalSich dopliujicich zafizeni, jako napfiklad boxd na jizdni kola, atd. Dobré je
vypracovani navrhu spolu s pracovni skupinou, ktera bude za tim GcCelem vytvorena. Tento krok slouzi k
zprijemnéni zafizeni budoucim uZivateldm. V tomto kroku totiz mohou byt do planovani zahrnuty jejich
podnéty a prani. Sjednany navrh musi byt schvalen méstskym Gradem a zastupitelstvem mésta.

5.4.2 Odhad poptavky

Postupy k odhadnuti poptavky

Odhad stfednédobé poptavky se provadi na zakladé zjisténi soucasné poptavky na stanovistich (mistech
parkovani). Pocitaji se vicekrat za den odstavena kola na pfislusnych zastavkach (napfiklad kazdou hodinu).
Aktualni poptavku udava pocet kol ve SpiCce. Pravidelné zjiStovani provadéné za delsi dobu (napfiklad 3
mésice) vylouci zkresleni kolisani poptavky (napfiklad vliv rliznych povétrnostnich podminek). Z téchto
informaci se odvodi stfednédobéa potfeba pro ¢asovy horizont cca péti let. Exaktni vypocet potenciadlu B & R
je stézi mozny s obhajitelnymi naklady. V kazdém pfipadé je tfeba provadét pravidelnd méfeni poptavky
s prisluSnymi zavéry a opatrenimi.

Hlavni faktory ovliviiujici potencial Bike & Ride

Vedle stavajicich uzivateld je dodatecny potencial v takovych uZivatelich B & R, ktefi z rliznych dlivodd dosud
kolo a odstavna zafizeni nepouZivali. Tito potencialni novi zakaznici vétsinou reaguji na komfortni vlastnosti
zarizeni a na optimalni spojeni s jejich cilovym bodem. Velky vyznam také hraje téma kradezi, vandalismu a
povétrnostnich podminek.

5.4.3 Schvalovaci Fizeni

Zajisténi plosného vyuziti

Zarizeni B & R maji uréenou podle poctu a formy odstavnych zafizeni potfebnou plochu, na kterou je nutné
brat ohled u sestavovani navrhl a realizacnich pland. U vybéru mista pro zafizeni B & R by se mélo udélat co

nejméné kompromisd, mély by se obstarat vSechna potfebna vyjadreni pro plosné zabezpeceni a pravni
schvaleni. Jiz na zaCatku by mély byt ziskany vSechny nutné a potfebné kontakty.

Vysvétleni majetkopravnich otazek

V idedlnim pFipadé se nachazi nutné plochy pro zfizeni nebo rozsifeni zafizeni B & R pfimo ve vlastnictvi
podnikd vlastnicich zafizeni B & R, tedy ve vlastnictvi obci. Pokud to tak neni, je s vlastnikem plochy (napf.
SZDC, CD apod.) jednano o odkoupeni relevantni plochy. Podniky vlastnici zafizeni BR mohou se zajistit i bez
ziskani pozemku prostfednictvim vécného bfemene zapisem do katastru nemovitosti. Odkup plochy by tak
nebyl nutny. Ale doporucuje se, potfebnou plochu ziskat do vlastnictvi, proto aby mél podnik vlastnictvi
zarizeni BR dlouhodobé tuto plochu zajisténou. Je dobré se také obratit na rlizné realitni spolecnosti, které
obchoduji s pozemky v okoli vlakovych nadrazi.
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Pravni zajisténi planovani

Pro schvaleni zafizeni B & R jsou stanoveny rdzné postupy. Rozmezi postupd schvaleni je od schvaleni
odbor( dopravy mést az po konecné stanoveni planu zakonem o vefejné dopravé nebo zakonem o drahach).
Je doporuceno dopredu zjistit detailni postup jednani a je doporuceno, aby se stavebnici zafizeni B & R
obratili na prfislusny Ufad, ktery jim vysvétli presny postup schvalovani. To ma v kompetenci pfislusny
méstsky Ufad - zpravidla stavebni odbor.

5.4.4 Naklady a existujici moznosti financovani

Ztizeni a provoz odstavnych zafizeni B & R pfinasi nasledujici naklady:

» Naklady na planovani (cca 10 — 20% stavebnich naklad@).

+ Naklady na reklamu.

+ Stavebni naklady: pro zastfeSeni odstavného mista je nutné pocitat s 500 az 800 Eur. U mensich nebo

Va.vrs

» Naklady na provoz a Udrzbu: cisténi, zimni Gdrzba, pravidelné odstrafiovani nepouzivanych kol.

5.5 SYSTEM RIDE AND BIKE

Jde o jizdu vefejnym prostfedkem do cilové zastavky, odkud cestujici dale pokracuje na kole. Pouziva bud
vlastniho jizdniho kola, nebo vyuziva nabidku pdjcoven jizdnich kol. V pfipadé pouziti viastniho kola plati pro
infrastrukturu analogické pozadavky, jako u systému Bike and Ride. Zvlastni diraz je tfeba klast na
zabezpeceni proti nepfizni po¢asi, odcizeni a vandalismu. To je dano tim, Ze kola v systému Ride and Bike
byvaji odstavovana pres noc a o vikendech.

V zahrani¢i byvaji do systému Ride and Bike zahrnuty tzv. Bike-sharing systémy, tedy automatické pujéovny
jizdnich kol (vice informaci na http://www.cyklostrategie.cz/cykloinfrastruktura/intermodalita-cyklo/bike-
sharing/).

V podminkach Ceské republiky Ize do kategorie Ride and Bike zahrnout sit pdjéoven jizdnich kol, kterou
provozuji Ceské drahy, a.s. pod nazvem CDBike (vice informaci na http://www.cd.cz/volny-cas/pujcovny-kol-
cd/-5888/). Systém je navrzen pro sezonni, rekreaéni cyklistiku. Upravou tarifd a zlepdenim operability by
bylo moZno pouzit CDBike i pro potfeby dopravni cyklistiky.

5.6 PREPRAVA KOLA VEREINOU DOPRAVOU

Verejna doprava je kliCova pro feSeni prepravy lidi ve vétSich méstech. Pfedevsim piiméstské vlakové linky
se mohou stat lakavou alternativou pro ty, co zatim jezdi do mésta autem. Hlavnimi parametry, na nichz
zavisi atraktivita priméstské vlakové dopravy, jsou rychlost prepravy a Cetnost spojd. Idealni je zavedeni
taktového jizdniho fadu, kdy viak jede kazdou hodinu ¢i ptlhodinu. Pro zldkani stavajicich fidicd aut na
Zeleznici je ale nutné udélat i dalsi kroky. Jednim z nich mdZe byt vytvoreni podminek pro lepsi
intermodalitu.

5.6.1  Tarifni politika

Intermodalita, tedy moznost vyuZiti vice druhl dopravnich prostfedkd, zejména kombinace viak+kolo, je pro
cestujici velmi neekonomicka. Stavajici tarif pro prepravu jizdnich kol vlaky CD je zaméfen predevsim na
rekreacni cyklisty. Cyklisté dopravni, tedy ti, co by pro cestu na vlak a od vlaku chtéli pravidelné pouZivat
kolo, jsou odrazovani vysokou cenou prepravného za kolo.

Zatimco tarify pro predplatitele, tedy pro ty, co vyuzivaji tydenni, mésicni, Ctvrtletni ¢i rocni tratovou
jizdenku jsou oproti béznému jizdnému cenové zvyhodnéné, na kolo si Ize koupit jen celodenni jizdenku. PFi
pravidelném dojizdéni je cena za prepravu kola za mésic (pfi 20 pracovnich dnech) 1000 - 1200 K¢ v
zavislosti na tom, zda je kolo prepravovano jako spoluzavazadlo nebo je ulozeno v tzv. Uschovné béhem
prepravy. Neexistuje tedy tarif pro denni dojizdéni cyklist{.
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Intermodalitu cyklistd pfitom dobfe podporuje tfeba systém prazské integrované dopravy - pro predplatitele
umoznuje v metru i v tramvajich (mimo Spic¢ku) prepravovat kolo zdarma. Podobné je tomu i v Brné, kde za
prepravu kola v prostfedcich méstské hromadné dopravy plati jen ti, co jezdi na jednorazové jizdenky.

5.6.2 Nadrazi pratelska k cyklistiim

Pro podporu intermodality je zasadni budovat nadrazi pratelska k cyklistim s evropskymi standardy (viz 6.2
Evropska norma kvality sluzby ve vefejné doprave). Pfi kazdé rekonstrukci je tfeba dbat na pozadavky
cyklistd. Jde obecné o:

+ Pohodiny pristup s kolem vSude tam, kam se ocekava, Ze cyklista/cestujici s jizdnim kolem pdjde
(manipulace s kolem v ramci celého vefejného prostoru nadrazi, komunikace — odbavovaci hala -
nastupisté - parkovani).

« Moznost Uschovy kola, stejné jako zavazadel.

» Moznost pdjceni kola (dle poptavky).

« Informace pro cyklisty.

Konkrétni pozadavky pro pfistup do budovy nadrazi:

» Bezbariérovy prijezd / pristup z komunikace k nadrazi (napf. vyjezdova rampa).

« Sikmé ploginy podél schodigt, nikoli ,jen schody".

 Kvalitni kryté parkovani pro kola a ,volné" stojany typu obracené ,,U" pred budovou (co nejblize vstupdm

tak, aby nebranily volnému pohybu). Obecné poZadavky na parkovaci infrastrukturu: viz kapitola 4.
Parkovani kol krok za krokem.

» Automatické otevirani dveri.

Konkrétni pozadavky pro vestibul nadrazi:

» Moznost odloZit kolo pfi odbavovani u pokladny (bezprostiedné u pokladen) + ,cykloopéradlo® — madlo
s odkladaci deskou na zavazadla.

» Moznost vstoupit do cekarny pro cestujici a zaparkovat kolo tak, aby bylo mozné zachovat vizualni
kontrolu a ostatnim cestujicim neprekazelo.

« Uschovna kol, v¢&. braden a prilby s ohledem na reZim Uschovy pro rekreacni a pravidelné dojizdé&jici
cyklisty, tj.:

a) Jednorazova Uschova - pro rekreacni cyklisty, Casové omezena Uschova na nékolik hodin, max. 2
dny (jednorazova sazba).

b) Pravidelna/opakovana Uschova - pro dojizdéjici cyklisty s pfistupem 24 hodin denné, tedy
nejlépe zamykatelné boxy na kola (napf. spole¢né se samoobsluznymi boxy na zavazadla, Ize do
nich ulozit i pfilbu ¢i plasténku, pausalni sazba).

+ Pdjcovna kol (pokud se s ni nepocita nyni, bylo by dobré pro tento Ucel mit pfipraveny prostor, idealné
v blizkosti Uschovny).
« Automatické otevirani dvefi.

+ Toalety s moznosti bezpecného odloZeni kola: v pfipadé obsluhy toalet pfimo u ni a/nebo min. jedna
velka kabinka (unisex, jinak min. 2 kabinky) pro vozickare, s prebalovacim pultem a s moznosti opieni
jizdniho kola s brasnami.

Konkrétni pozadavky pro pfistup na nastupiste:

+ Vytah rozmérové umoziujici prepravu alespor dvou kol (nutnd dostatecna délka), idealné proskleny
(pocit bezpedi).

» Bezbariérovy pfistup na nastupisté, tj. povliovny najezd, pokud nelze, tak alespon SirSi (betonovou) lizinu
na kola (i pro kufry na koleckach) na okraji schodisté, pfip. mechanicky pas na zavazadla vedle schod.
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Konkrétni pozadavky na navigaci:
e Tabule s planem nadrazi na vstupu s vyznacenim cest k zajmovym bodim (Gschovna, pokladny, meeting
point®, ¢ekarna, pFistup na nastupisté, vytah).

+ Informace o fazeni vlakd, jak v nadrazni budové, tak na nastupistich - s vyznacenim, kde je fazen viz se
sluzbou ,Uschova b&hem prepravy" resp. ,rozsifena preprava spoluzavazadel, predevsim jizdnich kol*.
T s

Obr. 62: Kozolupy — bezbariérovy pfistup na nastupiste. Obr. 63: Liziny na schodisti na nastupisté. Zdroj: Zakova
Zdroj: Zakova

5.6.3 Vhodny vozovy park

Obr. 63: Pfeprava kol v pfedstavku Zelezni¢niho vozu.
Zdroj: Zakova

V souCasné dobé je mozné pepravovat jizdni kolo ve vétSiné vlakli osobni pfepravy, oviem za rliznych
podminek. Vozovy park Ceskych drah prochazi postupnou rekonstrukci a modernizaci, jeho znacna Cast vsak
stdle nevyhovuje pozadavklm na snadnou a bezpecnou prepravu jizdnich kol. Mnohdy se pouzivaji
vyslovené nouzova feseni, jako je pfeprava kol v predstavcich zelezni¢nich voz{ (viz Obr. 63).

Pozadavky na zelezni¢ni viz vhodny pro prepravu jizdnich kol je mozné rozdélit do dvou skupin — podle
feSeni nastupu a vystupu a podle feSeni umisténi kola ve voze.

Pozadavky na FeSeni nastupu a vystupu:

* Vhodné oznaceni na skfini vozidel, pfip. u konkrétnich dvefi, v souladu s evropskymi normami
(piktogramy).

» Preference bezbariérovych feSeni, bez nutnosti zvedat kolo do vySe (viz Obr.64 a 65).

® meeting point (misto sraz 1) — misto pro setkani cyklistii na nadrazi s bezproblémovym pfistupem s kolem
a takové, kde nebudou lidé s koly pfekazet
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» Dostate¢né Siroké dvere.
» Automatické ovladani dvefi.
» Bezproblémovy prachod az k mistu ulozeni kola.

Obr. 64: Problematicka vykladka jizdniho kola. Zdroj:
Zakova

Obr. 65: Nizkopodlazni Cast jednotky Regionova. Zdroj:
Zakova

Pozadavky na FeSeni umisténi kola ve voze:

» Vyrazné oznaceni mist pro kola (navedeni na misto a jeho oznaceni).
» Vé34ky / stojany na kola (vhodny piktogramovy navod k pouZiti).

« ReSeni umoziuijici uloZeni raznych typd kol.

» Preference feSeni nenaroénych na plochu (zpravidla véSaky/haky na kola). PouZity systém musi

umoznovat cestujicim bezpecény prachod vozem i celou soupravou.

padu a poskozeni).

» Pevna fixace kola (zamezeni

i

Obr. 66: Uchyceni kol ve sluzebnim voze. Zdroj: Zakova

Obr. 67: Misto pro uloZeni kol v jednotce Pendolino. Zdroj:
Zékova

51



Cyklistickd doprovodna infrastruktura

6. Vyklad pojmt — terminy a definice

6.1 DOPRAVNI INDUKCE

Dopravni indukce je vztah pfimé dméry mezi kapacitou dopravni infrastruktury a objemem dopravy. Cim vice
prostoru danému druhu dopravy poskytneme, tim vétsi bude jeho podil. Jinymi slovy, kazda nova silnice ma
potencial pritahovat automobilovou dopravu a zvySovat po ni poptavku. Indukéni potencial maji vSechny
druhy dopravy. Napfiklad v planovani cyklistické infrastruktury plati, Ze cyklistl pfibyva s tim, jak se zlepsuje
sit’ stezek a odstavnych mist. Podobné pocet chodcll narlista s kvalitou infrastruktury pro pési a omezenim
IAD v centrech mést.

Jak dokazuji Cetné empirické vyzkumy, zvySeni celkové kapacity vede k narlstu celkového objemu dopravy.
Po zkapacitnéni komunikace obvykle dochazi ke zvySeni jeji dopravni zatéZe. Po zprovoznéni nové
komunikace, ktera ma nahradit stavajici, obdobné dojde ke zvySeni zatéze obou. Objem dopravy vzroste
jednak o dopravu presmérovanou z jiné trasy, denni doby i jiného druhu dopravy, jednak o dopravu
indukovanou, tedy o jizdy, které by se dfive vlbec neuskuteCnily. Mezi politiky zjevné previada vira, ze
zvySovani silni¢ni kapacity ve méstech samo o sobé nevede k podstatnému narlstu automobilové dopravy.
Takova vira prehlizi jednak prostou ekonomickou teorii nabidky a poptavky a jednak specifické teorie
dynamiky dopravy v podminkach kongesce. Z empirickych studii vzorcd dojizd'’ky do zaméstnani vyplyva, zZe
vyznamné mnoZzstvi cestuijicich citlivé reaguje na zmény cestovni rychlosti jednotlivych druhl dopravy. Volba
druhu zavisi do znacné miry na poméru doby stravené cestovanim “od dvefi ke dvefim” autem a hromadnou
dopravou. VoInéjsi pohyb automobilové dopravy vede k narlstu dojizdky autem. Naopak rychlejsi verejna
doprava snizi poCet motoristd, pfinos tohoto zlepSeni se ovsem ztrati, pokud zarovern zvysime silnicni
kapacitu.”

6.2 EVROPSKA NORMA KVALITY PREPRAVNI SLUZBY VE
VEREJNE DOPRAVE

Ve snaze podpofit kvalitativni pfistup k provozu verejné dopravy osob a zaméfit zajem na potreby a
oCekavani zakaznikll, vydal technicky vybor CEN ,Evropskou normu kvality prepravni sluzby ve verejné
doprave".

V ramci uplatfiovani politiky Evropské unie v mistni a regionaini dopravé je plnénim této normy vazano 19
evropskych zemi, mezi nimi i Ceska republika. Pouzivani této normy podporuje prevedeni ocCekavani
zdkaznikl a jejich vnimani kvality na realizovatelné, méfitelné a zvladnutelné parametry kvality.
Kritéria kvality, stanovena z pohledu zakaznika, maji touto normou vymezeno 8 aspektd a pokryvaji vsechny
segmenty zakaznikl, mezi néz cyklisté nesporné patfi. Kriteria jsou nasleduijici:

+ Dostupnost nabizené sluzby.

+ Pristupnost k systému verejné dopravy osob vcetné propojeni s jinymi dopravnimi prostredky.

« Informace, které maji pomoci pfi planovani a realizaci cest.

. Cas prepravy.

+ PécCe o zakaznika, mj. co nejtésnéjsi shoda s pozadavky individualniho zakaznika ¢i skupinou zakaznikl
(invalidé, cyklisté atd.).

» Komfort prepravy

» BezpecCnost

+ Ekologicky dopad

Pristupnost (bod 2) je hodnocena mj. i externim propojenim na chodce, cyklisty, uzivatele taxi a uzivatele
IAD. V komfortu (bod 6) jsou hodnocena také volitelna zafizeni, mezi néz nalezi zavazadla a jiné predméty,
coz Ize aplikovat na jizdni kola. Soucasti této normy jsou i prizkumy spokojenosti zakaznika, jak dopravni
sluzby plIni jeho predstavy ¢i pozadavky. Zakaznik je vSak Casto v zajeti konvenci a neumi definovat svoje
prani. Tak jako oCekavani (pfani, pozadavky) napr. invalidd definuje Svaz invalidd, méla by najit i pocetna
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skupina cyklistt svého mluvciho, ktery by jejich ocekavani formuloval.

Aplikaci této normy do dopravni politiky statu, regionli a mést a obci z pohledu uzivani MHD cyklistickou
verejnosti Ize dosahnout zvyseni kvality a dosazeni dalSich moznosti v rozvoji cyklistiky.

6.3 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY (IDS)

Integrovana doprava je zajiStovani dopravni obsluznosti Uzemi vefejnou osobni dopravou jednotlivymi
dopravci v silnicni dopravé spolecné nebo dopravci v silni¢ni dopravé spolecné s dopravci v jiném druhu
dopravy nebo jednim dopravcem provozujicim vice druh@ dopravy. Jednotlivi dopravci a druhy doprav si tedy
v IDS nekonkuruji, naopak se snaZi spolupracovat s cilem ziskat nové zakazniky z fad uzivateld osobnich
automobild.

Jednotna pravidla pro provozovani IDS nejsou dana a liSi se pfipad od pfipadu, vzdy se ale jedna o
dobrovolnou dohodu dopravcli. Obvykle zfizeni IDS zahrnuje: prosazeni jednotné tarifni politiky (na jeden
jizdni doklad je mozné cestovat po celé siti s rlznymi prepravci), vzajemné provazani jizdnich radd
integrovanych dopravcll a vytvofeni novych prestupnich vazeb, odstranéni soub&hd linek vice dopravct,
sestaveni taktového jizdniho fadu dopravy (spoje jezdi v pravidelnych intervalech). V CR v soucasnosti je
provozovano 13 IDS s rliznou mirou integrace. Mezi nejvétsi a nejpropracovanéjsi systémy patii: Prazsky IDS
(koordinator ROPID, www.ropid.cz), IDS IJmK (koordindtor KORDIS, www.idsjmk.cz) a Ostravsky IDS
(koordinator KODIS, www.kodis.cz).

6.4 INTERMODALITA

Dlsledné propojovani pési a cyklistické dopravy s dopravou vefejnou, jak v oblasti denniho dojizdéni do
prace ¢i do skoly, tak i v rdmci traveni volného Casu Ci turismu. Jediné Uzka spoluprace nemotorové a
verejné dopravy mlze nabidnout konkurenceschopnou alternativu k individualni automobilové dopravé. Jde
o takova opatieni, kterda umoznuji pouzit k cestovani vice druhd@ dopravy s minimalnimi komplikacemi.
Prikladem mze byt zfizovani bezpecné parkovaci infrastruktury pro cyklisty na nadraZzich, termindlech a
zastavkach verejné dopravy (viz systém ,Bike and Ride"), nebo moznost pfevozu kola v prostfedcich verejné
dopravy.

6.5 MODAL SPLIT

Modal split — délba prepravni prace, tj. procentualni podil jednotlivych druhl dopravy na celkovém objemu
dopravy v urcitém misté a Case.

6.6 SYSTEM "BIKE AND RIDE"

Systém "Bike and Ride" (B+R) je forma kombinované prepravy s navaznosti cyklistické dopravy na verejnou
dopravu. Je umoznén zejména budovanim mist a zafizeni k bezpetnému odkladani jizdnich kol v blizkosti
nadrazi, stanic metra a jinych terminald nebo zastavek verejné dopravy. Je dllezitym nastrojem podpory
verejné dopravy a integrovanych dopravnich systémd. Jinym zplsobem podpory cyklistiky i vefejné dopravy
je moznost prepravy jizdnich kol ve vozidlech vefejné hromadné dopravy.

6.7 UDRZITELNY DOPRAVNI SYSTEM

Z environmentalniho hlediska je udrZitelny dopravni systém takovy, ve kterém:

 Mira vyuzivani obnovitelnych zdrojd nepfesahuje moznosti jejich vytvareni.
+ Mira vyuzivani neobnovitelnych zdrojl nepfesahuje miru vytvareni obnovitelnych zdrojd.
« Mira znecisténi neprekracuje asimilacni kapacitu Zivotniho prostiedi.
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Kromé environmentalni oblasti je nedilnou slozkou udrzitelné dopravy také oblast ekonomicka a socialni.
Dopravni systém nemlze byt chapan jako trvale udrZitelny, pokud produkuje vysoké mnoZstvi dopravnich
nehod nebo pokud jeho rozmach klade stale vétsi poZzadavky na potfebu nové infrastruktury a prostoru.
UdrZzitelnym systémem neni ani ten, v némz je nerovnovaha v moznostech dopravni dosazitelnosti a v platbé
skutecnych nakladd a dopad( dopravy.

Principy udrzitelnosti v dopravnich systémech:

» Doprava je podstatou ekonomickych a socialnich aktivit, méla by vSak témto aktivitam slouzit a ne byt
jejich vysledkem.

» Prepravni vzdalenosti (zbozi i osob) by mély byt minimalizovany, zatimco by mél byt maximalné rozvijen
potencial lokalnich ekonomickych a socialnich aktivit.

+ Dopravni potieby by mély byt uspokojovany zplsoby nejvice Setrnymi k Zivotnimu prostredi.

« Uzemni planovani by mélo podporovat takové stavebni aktivity, které svou velikosti a daleZitosti
negeneruji novou automobilovou dopravu.

» VSechny dopravni plany by mély byt podrobovany posouzeni dopadd na zdravi obyvatel.

+ VSechny dopravni plany by mély mit stanoveny jasné cile v oblasti socialni,ekonomické a environmentalni.
Tyto cile by mély byt podrobeny nezavislému rozboru nakladl a vynosll. Vypracovani a hodnoceni
alternativnich pland, kterymi Ize dosahnout shodnych cild, je nezbytnou soucasti planovani.

» VSechny dopravni projekty by mély byt monitorovany po celou dobu své Zivotnosti tak, aby bylo mozné
vyhodnotit, zda byly spinény cile projektu.

Dodejme, ze dilezitym prvkem pii tvorbé kazdého trvale udrZitelného dopravniho projektu je umoznéni
aktivni UCasti verejnosti na rozhodovani o dopravé. Vzhledem k ohromnému dopadu dopravy na spole¢nost
je nezbytné identifikovat dopravni strategie, které chapou a fesi dopravu jako komplexni systém a zavrhnout
ty, které se snazi fesSit pouze jeden dopravni problém na uUkor ostatnich. Strategie a programy, které si
kladou za cil napf. omezit kongesce stavbou nové infrastruktury, nemohou byt povazovany za udrZzitelné,
nebot’ nova infrastruktura sice doCasné kongesce potlaci, avsak ve vétsiné pripadli generuje novou dopravu
se vSemi jejimi negativnimi vlivy. Takovato strategie pouze oddaluje jeden problém (kongesce) a navic
zhorSuje ostatni problémy. Podobné strategie, které redukuji spotfebu pohonnych hmot a mnoZstvi
produkovanych emisi (alternativni paliva, elektromobily), avSak nevedou ke sniZeni poctu automobill,
nemohou byt povazovany za udrZitelné, nebot’ ve svém dlsledku vedou ke zvySovani kongesci, poctu nehod
a nakladd na dopravu. UdrZitelnou strategii pro tento konkrétni pfipad by byla takova, ktera vede k potlaceni
kongesci a zaroven snizeni znecisténi, poctu nehod a nakladd na dopravu, zlepSeni podminek pro
nemotorizované zplsoby dopravy a podpore efektivnéjsiho vyuzivani Gzemi.Nasledujici prehled shrnuje
dopady dopravy na ekonomiku, spolecnost a Zivotni prostiedi. Tyto vlivy nelze chapat samostatné, nebot’ se
navzajem ovliviiuji a zasahuji do vSech tfi oblasti.

1, Ekonomicka oblast:

» Dopravni kongesce.

+ Bariéry v mobilité.

«  Skody zplisobené nehodovosti.

» Naklady na infrastrukturu.

+ Naklady uzivateld.

» Spotfeba neobnovitelnych zdrojt.

2, Socialni oblast:

» Nerovnost dopadt.
 Socialni exkluze.

+ Vlivy na zdravi.

» Soudrznost komunit.

- Zivotaschopnost komunit.

3, Environmentalni oblast:
+ Znecisténi ovzdusi.
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Klimatické zmény.

Ztrata habitatu.
Znecisténi vodnich zdroj.
Vlivy na kolobéh vody.
Hlukové znecisténi.
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